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ALLGEMEINES Samtliche Fahrzeuge sind mit einem gemeinsamen
Gehéause fur Heizung und Klimaanlage ausgestattet.
EINFUHRUNG

Die Heizungs- und die Klimaanlage haben mehrere
Bauteile gemeinsam. In diesem Kapitel sind beide
Anlagen bei gleicher Funktion der Bauteile jeweils
zusammengefallt. Bei Unterschieden wird jede
Anlage getrennt behandelt.

Naheres zur Funktionsweise der Bedienelemente
siehe Bedienungsanleitung des betreffenden Fahr-
zeugs.
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SICHERHEITSHINWEISE

VORSICHT! BEI ARBEITEN AM KALTEMITTELSY-
STEM DER KLIMAANLAGE MUSS EINE SCHUTZ-
BRILLE GETRAGEN WERDEN. BEI
AUGENKONTAKT MIT DEM KALTEMITTEL
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR. GELANGT KAL-
TEMITTEL IN DIE AUGEN, SOFORT EINEN ARZT
AUFSUCHEN.

KALTEMITTEL NICHT IN DIE NAHE OFFENER
FLAMMEN BRINGEN, DA BElI DER VERBRENNUNG
VON KALTEMITTEL GIFTIGES GAS ENTSTEHT. ZUR
DICHTIGKEITSPRUFUNG EMPFIEHLT SICH DAHER
DIE VERWENDUNG EINES ELEKTRONISCHEN
LECKSUCHGERATS.

GELANGEN IN EINEM UNBELUFTETEN ARBEITS-
RAUM GROSSE MENGEN AN KALTEMITTEL IN DIE
LUFT, SO WIRD DER SAUERSTOFFGEHALT DRA-
STISCH REDUZIERT, WAS ZUM TOD DURCH
ERSTICKUNG FUHREN KANN!

DIE VERDAMPFUNGSRATE VON KALTEMITTEL
IST BEI DURCHSCHNITTSTEMPERATUR UND
-HOHE EXTREM HOCH. ALLES, WAS MIT DEM KAL-
TEMITTEL IN BERUHRUNG KOMMT, GEFRIERT
SOFORT. AUS DIESEM GRUND SIND DIE HAUT
ODER EMPFINDLICHE GERATE VOR DEM DIREK-
TEN KONTAKT MIT KALTEMITTEL ZU SCHUTZEN.
BEI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN.

EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT KANN
UNTER DRUCK BRENNBAR WERDEN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR. SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN.

FROSTSCHUTZMITTEL IST EIN KUHLMITTEL AUF
ETHYLENGLYKOLBASIS, DAS  GESUNDHEITS-
SCHADLICH IST, WENN ES VERSCHLUCKT ODER
EINGEATMET WIRD. BEIM VERSCHLUCKEN ODER
EINATMEN VON KUHLMITTEL SOFORT EINEN ARZT
AUFSUCHEN. KUHLMITTEL KEINESFALLS IN OFFE-
NEN ODER UNBESCHRIFTETEN BEHALTERN AUF-
BEWAHREN. FALLS HAUT ODER KLEIDUNG MIT
FROSTSCHUTZMITTEL IN BERUHRUNG GEKOM-
MEN IST, DIE BETROFFENEN STELLEN SOFORT
GRUNDLICH MIT WASSER WASCHEN. VON KIN-
DERN UND HAUSTIEREN FERNHALTEN.

DAS KUHLSYSTEM DES MOTORS KEINESFALLS
OFFNEN, WENN DER MOTOR NOCH BETRIEBS-
WARM IST. ES BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR!

ACHTUNG! Das Kuhlsystem des Motors ist fu “r
Innendru’'cke von 97 bis 123 kPa (14-18 psi) ausge-
legt. Vor dem Offnen des Ku "hisystems den betriebs-
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warmen Motor 15 Minuten lang abku “hlen lassen.
Néheres hierzu siehe Kapitel 7, “Ku “hlsystem”.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
BAUTEILE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

DRUCKMESSWANDLER DER KLIMAANLAGE

Der DruckmeBwandler der Klimaanlage befindet
sich an der AuslaB3leitung in der Nahe des Kompres-
sors. Er fungiert als DruckmeRfuhler fur das Kalte-
mittelsystem und unterstitzt dartber hinaus die
Funktion des Kondensator- und KuhlerlUfters sowie
des Kompressors.

KUPPLUNG, RIEMENSCHEIBE UND SPULE
Diese Bauteile sind auf dem Kompressor montiert
und stellen dessen Betrieb sicher. Bei dem in diesen
Fahrzeugen verwendeten Kompressor konnen nur
Kupplung und Spule ausgetauscht werden. Wenn der
Kompressor nicht eingeschaltet ist, dreht sich die
Riemenscheibe frei auf dem Nabenlager der Kupp-
lung. Liegt Spannung an der Spule an, so wird die
Kupplungsplatte durch einen Magneten an die Rie-
menscheibe gedrickt und dreht die Kompressorwelle.

KOMPRESSOR

Der Kompressor komprimiert den Niederdruck-
Kaltemitteldampf vom Verdampfer zu einem Dampf
mit hohem Druck und hoher Temperatur. In allen
Fahrzeugen dieses Typs wird der Kompressor Typ
Scroll TRS-90 verwendet. Als Klimadl wird wachs-
freies Synthetikdl (Polyalkylenglykol) mit der
Bezeichnung SP-10 PAG verwendet.

KONDENSATOR

Der Kondensator befindet sich vor dem Motorkih-
ler. Seine Aufgabe besteht in der Kuhlung des heifl3en
und unter hohem Druck stehenden Kaltemittel-
dampfs. Im Kondensator wird der Dampf zu mit
Druck beaufschlagtem flissigem Kaltemittel konden-
siert.

VERDAMPFERSPULE

Die Verdampferspule kohlt und entfeuchtet die
Luft, bevor diese in das Fahrzeug eintritt. Sie befin-
det sich am Gehause der Klimaanlage.

VERDAMPFERFUHLER

Der Verdampferfuhler verhindert das Gefrieren
von Kondenswasser auf der Verdampferspule und
gewahrleistet so, dal3 der Luftstrom in der Klimaan-
lage nicht behindert wird. Hierzu riuckt er die Kom-
pressorkupplung ein und aus. Der Schalter befindet
sich an der Verdampferspule, wobei der Fuhler zwi-
schen den Verdampferrippen sitzt.
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EXPANSIONSVENTIL

Das Expansionsventil dosiert die jeweils erforderli-
che Menge Kaltemittel in denVerdampfer. Es befindet
sich vor der Verdampferspule.

UBERDRUCKVENTIL

Das Uberdruckventil befindet sich an der Riick-
seite des Kompressors. Es verhindert den Aufbau
eines zu hohen Drucks in der Klimaanlage. Das Ven-
til o6ffnet bei einem Druck von 3445-4135 kPa (500-
600 psi) und sorgt fur einen Druckabbau, so daB3 eine
Beschadigung des Kompressors oder anderer Anla-
genbauteile verhindert wird. Das Ventil schlie3t bei
einem Mindestdruck von 2756 kPa (400 psi).

FLUSSIGKEITSBEHALTER/TROCKNER

Die Aufgabe des Trockners besteht darin, alle Spu-
ren von Feuchtigkeit aus der Klimaanlage zu entfer-
nen. Der  Flussigkeitsbehalter scheidet alle
Fremdkorper ab.

KALTEMITTELLEITUNGEN

Die Kaltemittelleitungen dienen zum Transport des
Kaltemittels zu den einzelnen Bauteilen der Klima-
anlage.

WARTUNGSANSCHLUSSE

Der Hochdruck-Wartungsanschluf3 befindet sich an
der Auslalleitung des Kompressors. Der Nieder-
druck-Wartungsanschlu  befindet sich an der
Ansaugleitung.

TEMPERATURBEGRENZUNGSSCHALTER

Dieser Schalter wird zur Messung der Oberflachen-
temperatur des Kompressors verwendet. Uberschrei-
tet die Oberflachentemperatur des Kompressors
einen bestimmten Wert, so schaltet der Schalter die
Spannungsversorgung von der Batterie zur Kompres-
sorkupplung ab. Ist die Temperatur auf den norma-
len Wert abgesunken, so wird die Spannungszufuhr
wieder zugeschaltet.

DRUCKMESSWANDLER DER KLIMAANLAGE

Der DruckmeRBwandler ist ein Druckmeffuhler fur
das Kaltemittelsystem und unterstitzt die Funktion
des Kondensator- und Kuhlerlufters sowie die Kom-
pressorfunktion. Der DruckmeRwandler ist an einem
Ventil an der AuslaBleitung in der Nahe des Kom-
pressors festgeschraubt.

KALTEMITTELLEITUNGEN

Die in der Klimaanlage dieses Fahrzuegs verwen-
deten Kaltemittelleitungen sind aus verstarktem
Gummimaterial mit einer Nylonbeschichtung auf der
Innenseite hergestellt. An den Leitungsenden befin-
den sich Aluminium-Leichtmetallanschliisse oder
Schnelltrennkupplungen.
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Fur den AnschluR der Leitungen werden soge-
nannte Schnelltrennkupplungen verwendet. Insge-
samt befinden sich vier solcher
Schnelltrennkupplungen in der Anlage. Zwei davon
befinden sich am Kompressor, die anderen beiden sit-
zen am Expansionsventil. An jeder Schnelltrenn-
kupplung ist ein Clip angebracht.

ACHTUNG! Vor dem Lo’sen eines Clips oder einer
Schnelltrennkupplung unbedingt das Ka “ltemittel
vollsta'ndig aus der Klimaanlage ablassen. Das

System muf3 komplett entleert sein.

Zur Abdichtung des Anschlusses sind alle Schnell-
trennkupplungen mit zwei O-Ring-Dichtungen verse-
hen. Die O-Ring-Dichtungen bestehen aus einem
speziellen Gummimaterial, das unempfindlich gegen
Kaltemittel R-134 ist. Nur die fur dieses Fahrzeug
vorgeschriebenen O-Ring-Dichtungen verwenden!
Beim Einsatz anderer O-Ring-Dichtungen wird der
Anschluf3 innerhalb kurzer Zeit undicht.

Ist das Offnen der Klimaanlage erforderlich, alle
zur Wartung notigen Werkzeuge und Teile bereithal-
ten, damit das System nicht langer als nétig gedffnet
bleiben muR. Alle Leitungen und Anschlisse sofort
nach dem Offnen verschlieBen, um das Eindringen
von Schmutz und Feuchtigkeit zu verhindern. Alle
neuen Leitungen und Bauteile stets mit einer Kappe
verschlossen oder abgedichtet bis zum Gebrauch auf-
bewahren.

VORSICHT! KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS
EINATMEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN
REIZUNGEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES
RACHENS VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN
ODER BEFULLEN VON KLIMAANLAGEN, BEI
DENEN KALTEMITTEL R-134a EINGESETZT WIRD,
NUR GERATE VERWENDEN, DIE DEN GESETZLI-
CHEN ANFORDERUNGEN ENTSPRECHEN. TRITT
KALTEMITTEL AUS DER KLIMAANLAGE AUS, DEN
ARBEITSBEREICH VOR DER DURCHFUHRUNG
WEITERER ARBEITEN GRUNDLICH LUFTEN

BElI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN,
DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT UNTER
DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR; SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN.

KOMPRESSOR
Der Kompressor des Typs TRS90 ist ein Kompres-
sor mit festem Verdrangungsvolumen (Abb. 1).
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ACHTUNG! Sauberkeit ist ein besonders wichtiger
Faktor. Vor dem Offnen der Klimaanlage die Fla “chen
um die Ansaug- und AuslaRanschlu “sse des Kom-
pressors reinigen. Wird der Kompressor aus dem
Fahrzeug ausgebaut, die geo "ffneten Anschlu”sse mit
Klebeband verschlieRen, um eine Verunreinigung
der Anlage zu verhindern.

9224-62

Abb. 1 Kompressor Typ TRS90

KUPPLUNG/KLIMAKOMPRESSOR SAMT SPULE

Die Kupplungsbaugruppe besteht aus einer festste-
henden elektromagnetischen Spule, einer Riemen-
scheibe mit Nabenlager sowie einer
Kupplungsscheibe.

Die elektromagnetische Spule und die Riemen-
scheibe sind mit Sicherungsringen am Kompressor
befestigt. Die Kupplungsscheibe sitzt auf der Kom-
pressorwelle und wird durch eine Mutter gehalten.

Ist der Kompressor nicht zugeschaltet, so dreht
sich die Riemenscheibe frei auf dem Nabenlager, das
Bestandteil der Riemenscheibe ist. Wird die Spule
aktiviert, so wird die Kupplungsscheibe Uber den
Magneten auf der Riemenscheibe eingertckt und
dreht die Kompressorwelle.

ANFORDERUNGEN AN DAS KUHLSYSTEM DES
MOTORS

Damit Heizung und Klimaanlage korrekt funktio-
nieren kénnen, mul} das Kuhlsystem den in diesem
Werkstatthandbuch beschriebenen Anforderungen
entsprechen. Naheres hierzu siehe Kapitel 0,
“Schmierung und Wartung”, oder Kapitel 7, “Kuhlsy-
stem”.

Von der Verwendung eines Insektenschutzgitters
wird abgeraten. Jedes Hindernis vor dem Kihler
oder vor dem Kondensator kann die Leistung der Kli-
maanlage beeintrachtigen.
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VERDAMPFERFUHLER

Der Verdampferfuhler befindet sich an der kalte-
sten Stelle des Verdampfers. Die Ausgangssignale
vom Temperaturfuhler werden im Fahrzeugcomputer
gespeichert. Der Temperaturfuhler schitzt den Ver-
dampfer vor dem Einfrieren. Hierzu wird die Kom-
pressorkupplung  AUSGERUCKT, sobald die
Fuahlertemperatur auf 0,94 °C (33,7 °F.) absinkt, und
wieder EINGERUCKT, sobald die Fihlertemperatur
2,05 °C (35,7 °F.) erreicht.

Der Verdampferfuhler befindet sich auf der unte-
ren rechten Seite des Verdampfergehauses.

EXPANSIONSVENTIL

Das Expansionsventil befindet sich motorseitig an
der Spritzwand in der Nahe des rechten Federbein-
doms.

Das Expansionsventil kann unter drei Umstéanden
ausfallen (im gedffneten oder geschlossenen Zustand
oder bei einer verstopften Bohrung).

Expansionsventil gedffnet: Dieser Zustand fuhrt zu
Kompressorgerduschen oder zum Ausfall der Kuhllei-
stung. Der Grund dafur kann eine gebrochene Feder,
eine defekte Kugel oder zu viel Feuchtigkeit in der
Klimaanlage sein. Bei defekter Feder oder Kugel das
Expansionsventil austauschen. Befindet sich zu viel
Feuchtigkeit in der Anlage, Kéaltemittel wiederaufbe-
reiten.

Expansionsventil geschlossen: Dieser Zustand
fuhrt zu einem niedrigen Ansaugdruck und zum Aus-
fall der Kuhlleistung. Der Grund dafir kann ein
defekter Regelmechanismus am Expansionsventil
oder zu viel Feuchtigkeit in der Klimaanlage sein.
Bei defektem Regelmechanismus das Expansionsven-
til austauschen. Befindet sich zu viel Feuchtigkeit in
der Anlage, Kaltemittel wiederaufbereiten.

Verstopfte Bohrung: Dieser Zustand fuhrt zu einem
niedrigen Ansaugdruck und zum Ausfall der Kuhllei-
stung. Der Grund dafur kénnen Fremdkorper in der
Klimaanlage sein. Werden Fremdkorper als Ursache
fur den Ausfall vermutet, Kaltemittel wiederaufberei-
ten und Expansionsventil sowie Flussigkeitsbehalter/
Trockner austauschen.

LEITUNGEN UND ANSCHLUSSE

Knicke oder scharfe Biegungen in den Kaltemittel-
leitungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage in hohem Malf. Ist die Klimaanlage ein-
geschaltet, so kommt es im Innern zu hohen Druk-
ken. Aus diesem Grund ist besonders darauf zu
achten, dal3 alle Anschlusse korrekt abgedichtet sind.
Wird die Klimaanlage zu Wartungs- oder Instandset-
zungsarbeiten an den Leitungen oder Bauteilen
gedffnet, so ist darauf zu achten, dal weder Verun-
reinigungen noch Feuchtigkeit in die Anlage eindrin-
gen. Klimadl absorbiert sofort Feuchtigkeit aus der
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Umgebungsluft. Diese Feuchtigkeit wird dann im
geschlossenen System zu S&ure umgewandelt.

ACHTUNG! Vor dem Offnen eines Anschlusses
oder einer Verbindung muf3 die im Ka “ltemittelsy-
stem befindliche Flu "ssigkeit vollsta “ndig abgelassen
werden. Auch danach sind die Anschlu “sse oder
Verbindungen nur mit Vorsicht zu o “ffnen. Scheint
das System beim Lo"sen der Verbindung noch unter
Druck zu stehen, die Verbindung wieder anziehen
und das Ka'ltemittelsystem erneut mit Unterdruck
beaufschlagen.

Als Faustregel fu“r das Verlegen der Schla“uche
gilt, dal3 der Radius aller Biegungen mindestens
dem zehnfachen Schlauchdurchmesser entspre-
chen muf3. Scha’rfere Biegungen ko "nnen den Ka'lte-
mittelflu? verringern. Die Schla "uche mu'ssen so
verlegt werden, dal3 sie mindestens 80 mm (3 Zoll)
vom Auspuffkru “mmer des Motors entfernt sind. Alle
Schlauchleitungen auf guten Zustand und korrekte
Verlegung u’berpru fen.

Beim Herstellen der einzelnen Anschlu “sse ist die
Verwendung der richtigen Werkzeuge ausschlagge-
bend. Durch ungeeignete Werkzeuge oder eine
unsachgema’3e Handhabung von Werkzeugen ko "n-
nen die Anschlu”sse bescha'digt werden.

Die Klimaanlage bleibt so lange chemisch im
Gleichgewicht, wie Ka “ltemittel und Klimao “| ohne
Feuchtigkeitseinschlu “sse verwendet werden. Unge-
wdohnlich  hohe Konzentrationen von Schmutz,
Feuchtigkeit oder Luft ko "nnen das chemische
Gleichgewicht allerdings beeintra “chtigen. Sobald
diese Konzentrationen in mehr als nur sehr kleinen
Anteilen vorhanden sind, kann es zu Funktionssto  “r-
ungen oder zu einer schweren Bescha “digung der
Klimaanlage kommen.

Ist das Offnen der Klimaanlage erforderlich, alle
zur Wartung no“tigen Werkzeuge bereithalten, damit
das System nicht la "nger als no’tig ged ffnet bleiben
muB. Alle Leitungen und Anschlu “sse sofort nach
dem Offnen verschlieRen, um das Eindringen von
Schmutz und Feuchtigkeit zu verhindern. Alle neuen
Leitungen und Bauteile stets mit einer Kappe ver-
schlossen oder abgedichtet bis zum Gebrauch auf-
bewahren.

Alle Werkzeuge einschlie3lich der Ka “ltemittel-Auf-
fangvorrichtung, des Mehrfach-Manometers und der
Priifschld'uche trocken und sauber aufbewahren.

TEMPERATURBEGRENZUNGSSCHALTER

Dieser Schalter wird zur Messung der Oberflachen-
temperatur des Kompressors verwendet. Uberschrei-
tet die Oberflachentemperatur des Kompressors
einen bestimmten Wert, so schaltet der Schalter die
Spannungsversorgung von der Batterie zur Kupp-
lung/Klimakompressor ab. Ist die Temperatur auf
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den normalen Wert abgesunken, so wird die Span-
nungszufuhr wieder zugeschaltet.

LUFTSTROM

Die Anlage saugt Frischluft (AuBenluft) durch die
Windlauféffnung am unteren Rand der Windschutz-
scheibe in den Luftsammler oberhalb des Gehauses
der Heizungs-/Klimaanlage. Danach wird die Luft
durch den Verdampfer geleitet. AnschlieBend wird
die Luft entweder durch den Warmetauscher oder an
diesem vorbei geleitet; dies ist jeweils abhangig von
der Stellung der Mischluftklappe, die mit dem Tem-
peraturwahlhebel im Bedienfeld eingestellt wird. Der
Luftstrom kann nun zur Instrumententafel und zum
FuBraum gleichzeitig oder zu den Austrittséffnungen
an der Windschutzscheibe (Defrosterdisen) und in
den FuBraum geleitet werden. Der Luftdurchsatz
wird mit dem Gebléaseschalter im Bedienfeld einge-
stellt.

Die zZufuhr von Auflenluft kann durch Schlieen
der Umluftklappe unterbrochen werden. In diesem
Fall wird nur die Luft umgewalzt, die sich bereits im
Fahrzeug befindet. Die Umluftklappe wird durch
Drehen des Reglers im Bedienfeld geschlossen. Durch
Drehen des Luftverteilungsreglers in die Position
Defrosterdusen/FuRraum oder Defrosterdiisen wird
der Kompressor eingeschaltet. Hierdurch wird Kéalte-
mittel durch den Verdampfer geleitet, und der Luft
werden Warme und Feuchtigkeit entzogen, bevor sie
durch den Warmetauscher stromt. Der Kompressor
kann auch durch Dricken der Taste fur die Klimaan-
lage im Bedienfeld eingeschaltet werden.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

LEISTUNG DER KLIMAANLAGE UBERPRUFEN

Die Klimaanlage soll den Fahrgastraum auf ange-
nehmen Temperaturen und niedrigem Feuchtigkeits-
gehalt halten. Der Verdampfer, der sich in der
Heizungs-/Klimaanlage befindet, wird hierzu auf
Temperaturen bis nahe am Gefrierpunkt gekuhlt.
Wenn feuchte Warmluft Uber die Rippen im Ver-
dampfer streicht, kondensiert der Wasseranteil der
Luft. Somit wird ihr Feuchtigkeit entzogen. Durch
die Kondensation an den Rippen verringert sich die
Fahigkeit des Verdampfers, Warme zu absorbieren.
Die Klimaanlage ist in Zeiten grof3er Hitze und bei
feuchtwarmem Wetter weniger leistungsfahig als in
Zeiten groRBer Hitze mit geringerem Feuchtigkeitsan-
teil. Befindet sich der Regler in Umluftstellung, so
stromt nur Luft aus dem Fahrgastraum durch den
Verdampfer. Hierbei verringert sich der Feuchtig-
keitsanteil der Luft im Fahrgastraum, und die Lei-
stung der Klimaanlage wird verbessert.
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PRUFUNG

Vor Beginn der folgenden Arbeiten die Sicherheits-
hinweise in diesem Kapitel durchlesen. FUr diese
Prifung muf die Lufttemperatur im Prifbereich und
am Fahrzeug bei mindestens 21 °C (70 °F) liegen.

HINWEIS: Beim Anschluf3 der Kupplung der War-
tungsausru”stung an den Leitungsanschluld unbe-
dingt sicherstellen, da? das Ventil der Kupplung
vollsta'ndig geschlossen ist. Hierdurch wird das
Anschliel3en erheblich erleichtert.

(1) Einen Drehzahlmesser und ein Mehrfach-Man-
ometer anschlielen. Ein Thermoelement an die Ver-
dampferleitung anschlie3en.

(2) Die eingeschaltete Klimaanlage auf Umluftbe-
trieb schalten und Luftverteilung auf Instrumenten-
tafel stellen. Temperaturwéahlhebel ganz in Stellung
kalt bewegen und Geblase auf hdchste Stufe schal-
ten.

(3) Motor anlassen und Drehzahl bei eingertckter
Kupplung der Klimaanlage bei 1000 min * halten.

(4) Der Motor mul3 betriebswarm sein, und Fahr-
zeugtiren sowie -fenster mussen geschlossen sein.

(5) Ein Thermometer in den linken mittleren Aus-
stréomer der Klimaanlage stecken und den Motor wei-
tere funf Minuten laufen lassen. Je nach
AuBentemperatur und Feuchtigkeitsgehalt der Luft
kann die Kupplung der Klimaanlage mehrmals ein-
und ausgeruckt werden.

(6) Bei eingeruckter Kupplung der Klimaanlage
die AuslaBlufttemperatur mit der Temperatur der
Verdampferleitung vergleichen. Die AuslaBlufttempe-
ratur darf maximal-12 °C (10 °F) kihler sein als der
gemessene Wert der Verdampferleitung.

(7) Liegt die AuslaBlufttemperatur nicht in diesem
Bereich, siehe Abschnitt “Kéaltemittelfullstand”.

SPULE DER KUPPLUNG/KLIMAKOMPRESSOR

(1) Ladezustand der Batterie Uberprufen.

(2) Ein Amperemeter mit einem Anzeigebereich
von 0-10 Ampere in Reihe mit dem Spulenanschluf3
der Kupplung anschlielen. Die Spannung zwischen
der Batterie und der Kupplung/Klimakompressor mit
einem \oltmeter mit 0-20 Volt MeRbereich und
AnschluBklemmen messen.

(3) Klimaanlage einschalten, Geblase auf niedriger
Stufe laufen lassen. Motor anlassen und mit norma-
ler Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

(4) Die Kupplung/Klimakompressor muf3 nun
sofort eingeruckt werden. Die Spannung der Kupp-
lung darf nicht mehr als 2 Volt von der Batteriespan-
nung abweichen. Wird die Kupplung nicht
eingeruckt, die Schmelzsicherung Uberprufen.

(5) Die Kupplungsspule ist in Ordnung, wenn die
Stromaufnahme zwischen 2,0 und 4,15 Ampere bei
11,5 bis 12,5 Volt Spannung an der Kupplungsspule

liegt. Dies sollte bei normalen Temperaturen um 21
°C (70 °F) der Fall sein. Liegt die gemessene Span-
nung Uber 12,5 Volt, so viele elektrische Zusatzver-
braucher einschalten, bis der Spannungswert unter
12,5 Volt fallt.

(6) Liegt die Stromstarke an der Spule bei Null, so
ist die Spule durchgebrannt und mul3 ausgetauscht
werden. Liegt die gemessene Stromstarke bei minde-
stens 5 Ampere, so liegt ein Kurzschlu3 an der Spule
vor und sie muf} ausgetauscht werden. Weicht die
Spannung an der Spule um mehr als 2 Volt von der
Batteriespannung ab, die Spannungsversorgung der
Spule auf zu starken Spannungsabfall Gberprufen.

KOMPRESSOR AUF GERAUSCHENTWICKLUNG

UBERPRUFEN

Beim Uberprifen eines Gerauschs in der Klimaan-
lage sollten zunéchst die Bedingungen festgestellt
werden, unter welchen dieses Gerausch auftritt. Zu
diesen Bedingungen gehdren: Witterungsbedingun-
gen, Geschwindigkeit, Gang eingelegt oder Leerlauf
eingelegt, Motortemperatur oder sonstige besondere
Bedingungen.

Gerausche, die wahrend des Betriebs der Klimaan-
lage auftreten, konnen oftmals irrefUhrend sein. Was
zum Beispiel wie ein defektes Vorderlager oder ein
defektes Pleuel klingt, kann seine Ursache in losen
Schrauben, Muttern, Haltern oder einer losen Kupp-
lung haben. Eine falsche Riemenspannung kann bei-
spielsweise ein irrefUhrendes Gerausch verursachen,
wenn der Kompressor zugeschaltet ist. Dieses
Geréausch tritt moglicherweise nicht auf, wenn der
Kompressor abgeschaltet ist.

Antriebsriemen reagieren drehzahlabhangig. Bei
unterschiedlichen Motordrehzahlen und je nach Rie-
menspannung kdénnen Antriebsriemen Gerausche
entwickeln, die féalschlicherweise als Kompressorge-
rausch identifiziert werden.

(1) Die Uberpriufung der Klimaanlage auf Kom-
pressorgerausche in einer ruhigen Umgebung durch-
fuhren. Die Prufbedingungen so gut wie moglich
simulieren. Kompressor mehrmals ein- und ausschal-
ten, um die Gerausche eindeutig zu identifizieren.
Auf die Gerausche von der Kompressorkupplung in
ein- und ausgerucktem Zustand horen.

(2) Zum Simulieren von hohen Umgebungslufttem-
peraturen (hoher Staudruck) den Luftstrom durch
den Kompressor einschréanken. Mehrfach-Manometer
anschlieBen und darauf achten, dal? der Auslal3druck
2070 kPa (300 psi) nicht tbersteigt.

(8) ALLE Kompressorbefestigungsschrauben, die
Befestigungsschraube der Kupplung sowie die Befe-
stigungsschrauben der Kupplungsspule festziehen.

(4) Kaltemittelleitungen auf Reibepunkte oder Be-
rahrung mit anderen Bauteilen Uberprufen, wodurch
ungewdhnliche Gerausche entstehen konnten.
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(5) Kaltemittelstand Uberprufen (né&heres hierzu
siehe Abschnitt “Fullstandsprufung”).

(6) Kompressorgerausche wie in 1 beschrieben
Uberprufen.

(7) Ist das Gerausch immer noch vorhanden, die
Befestigungsschrauben des Kompressors lésen und
mit dem korrekten Anzugsmoment festziehen.
AnschlieRend 1 erneut durchfthren.

(8) Ist das Gerausch weiterhin vorhanden, Kom-
pressor austauschen und 1 erneut durchfthren.

STEUERGERAT

Steuerstromkreis und Zeitschaltkreis konnen im
Fahrzeug ohne Verwendung des DRB-Handtestgerats
Uberpruft werden.

UBERPRUFUNG MIT DRB-HANDTESTGERAT

Naheres hiezu siehe entsprechendes Systemdiagno-
sehandbuch “Karosserie”.

UBERPRUFUNG OHNE DRB-HANDTESTGERAT

(1) Reglerschalter von der Konsole abbauen und
Steckverbinder vom Schalter abziehen (Abb. 2).

(2) Mit einem Ohmmeter die Verdrahtung zwi-
schen den Kontaktstiften 5 und 8 des 8-poligen
Steckverbinders Uberprifen. Den Luftverteilungsreg-
ler in jede der in der untenstehenden Tabelle aufge-
fuhrten Stellungen drehen. Liegt der Widerstand
nicht innerhalb der genannten Toleranzen, das Steu-
ergerat austauschen; andernfalls die Anlage auf fol-
gende Stdrungen Uberprifen:

e Sicherung durchgebrannt

e Kabel durchtrennt

e Mangelhafte Masseverbindung

e Mangelhafter Anschlul3

e Fahrzeugcomputer defekt

e Steckverbinder/Spritzwand defekt.

Naheres hierzu siehe Kapitel 8W, “Schaltpléane”.

STEUERGERAT UBERPRUFEN

SCHALTERSTELLUNG WIDERSTAND
Instrumententafel 828-856 Ohm
Instrumententafel und 1,279-1,315 Kiloohm
FuBraum

FuRraum 2,302-2,358 Kiloohm
Mischluftbetrieb 5,202-5,318 Kiloohm
Defroster 99,5-101,5 Kiloohm

Kuhlmittelfullstand, Spannung des Antriebsrie-
mens, Anschlisse der Unterdruckleitungen des
Motors, Luftstrom zum Kuohler und korrekte Funk-
tion des Lufters Uberprufen. Motor anlassen und
warten, bis er seine Betriebstemperatur erreicht hat.

VORSICHT! KUHLERVERSCHLUSSDECKEL NICHT
ABNEHMEN, SOLANGE DER MOTOR NOCH WARM
IST. ES BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR!

Wurde das Fahrzeug kurz zuvor gefahren, vor dem
Abnehmen des Kuhlerverschlussdeckels 15 Minuten
lang warten. AnschlieBend ein Tuch um den Ver-
schluRdeckel legen und diesen zunachst nur bis zum
ersten Anschlag aufdrehen. Warten, bis der verblei-
bende Druck durch die Uberstromleitung entweicht.
Wenn sich das System stabilisiert hat, den Verschluf3
abnehmen.

MAXIMALE HEIZLEISTUNG UBERPRUFEN

Das Motorkuhlmittel wird der Heizung Uber zwei
Heizschlauche mit einem Innendurchmesser von 16
mm (5/8 Zoll) zugefuhrt. Wenn der Motor mit Leer-
laufdrehzahl lauft, den Regler auf die hichste Heiz-
stufe in Stellung FuBraumbelUftung stellen. Das
Geblase auf der hochsten Stufe laufen lassen. Mit
einem Prufthermometer die Lufttemperatur messen,
die aus den Dusen im FuBraum ausstromt. Naheres
hierzu siehe nachstehende Tabelle.

TEMPERATURWERTE
o AUGEN- TEMPERATUR MINDEST- AUSLAR TR
@ CELSIUS FAHRENHEIT CELSIUS FAHRENHEIT
/ 155° 60 ° 62,2 ° 144 °
= 21,1 ° 70 ° 63,8 ° 147 °
O 26,6 ° 80° 65,5 ° 150 °
32,2° 90 ° 67,2 ° 153°

Abb. 2 Steckverbinder des Steuergera “ts der
Klimaanlage

HEIZLEISTUNG UBERPRUFEN

VORBEREITUNGEN
Vor dem Durchfuhren der folgenden Arbeiten die
Sicherheitshinweise lesen.

Ist der an den Auslassen im Fuf3raum gemessene
Temperaturwert zu niedrig, siehe Kapitel 7, “Kihlsy-
stem”, fur weitere Informationen zu den Kuhlmit-
teltemperaturen. Beide Heizschlauche miussen sich
HEISS anfuhlen. Der Kuhlmittel-Rucklaufschlauch
muB sich etwas kalter anfuhlen als die Zuleitung.
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Falls sich der Kuhlmittel-Rucklaufschlauch deutlich
kalter anfuhlt als die Zuleitung, Verengungen oder
sonstige Hindernisse, die den Motorkidhlmittelfluf3 in
der Heizung einschranken konnten, aufspiren und
beseitigen.

MOGLICHE URSACHEN FUR
EINGESCHRANKTEN KUHLMITTELFLUSS

(1) Geknickte oder beschadigte Heizschlauche

(2) Falsche Verlegung der Heizschlauche

(3) Zugesetzte Heizschlauche oder Offnungen der
Zu- und Rucklaufleitungen an den Anschlissen des
Kuhlsystems (ndheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhl-
system”)

(4) Zugesetzter Warmetauscher

(5) Lufteinschlisse im Warmetauscher

(6) Ist ein korrekter Kuhlmittelflufl im Heizsystem
gewahrleistet, und ist die Lufttemperatur an den
Ausstromern noch zu niedrig, so kann eine mechani-
sche Stérung vorliegen.

MOGLICHE URSACHEN FUR UNGENUGENDE
HEIZLEISTUNG

(1) Lufteinlall am Windlauf zugesetzt

(2) Ausstromer der Heizung zugesetzt

(3) Mischluftklappe funktioniert nicht korrekt.

TEMPERATURREGELUNG

LaRt sich die Temperatur nicht Gber den Tempera-
turregler im Bedienfeld regeln, so kdnnen folgende
Stoérungen vorliegen:

(1) Mischluftklappe festgeklemmt

(2) Stellmotor der Mischluftklappe defekt

(3) Falsche Motorkuhlmitteltemperatur

(4) Bedienfeld der Heizung defekt.

KLIMAOL

Es ist unbedingt erforderlich, dall sich stets die
vorgeschriebene Menge Klimadl in der Klimaanlage
befindet. Nur so ist eine korrekte Schmierung des
Kompressors gewahrleistet. Eine zu geringe Menge
Klimadl fuhrt zu einer Beschadigung des Kompres-
sors. Eine zu groRBe Menge Klimadl fuhrt zur Redu-
zierung der Kuhlleistung der Klimaanlage und somit
zu hoheren AuslaBtemperaturen der Luft.

Das im Kompressor verwendete Klimadl ist ein
Schmiermittel auf Polyalkalenglykolbasis. Bei War-
tungsarbeiten am Kaltemittelsystem darf nur Ol ver-
wendet werden, das fur R-134a freigegeben ist.
Keinesfalls ein anderes Ol verwenden! Der entspre-
chende Olbehalter muR verschlossen bleiben, bis Ol
aus ihm entnommen wird, und anschlieBend wieder
fest verschlossen werden, um eine Verunreinigung
durch Schmutz oder Feuchtigkeit zu vermeiden. Kli-
madl ist hygroskopisch, d.h., es zieht leicht Feuchtig-
keit an.

AuRer bei Olverlust ist es nicht erforderlich, den
Olstand im Kompressor zu Uberpriifen oder Ol nach-
zufullen. Eine Undichtigkeit 1aRt sich in der Regel an
einer feuchten, glanzenden Oberflache um die Leck-
stelle herum erkennen.

KLIMAOLSTAND

Beim werksseitigen Zusammenbau der Klimaan-
lage ist nur der Kompressor mit Klimadl befullt.
Nach dem Beflullen des Systems mit Kaltemittel
R-134a und nach der Inbetriebnahme wird das Ol im
Kompressor Uber alle Leitungen und Bauteile ver-
teilt. Eine groRe Menge Ol flieRt jeweils zum Kon-
densator, zum Verdampfer und zum
Flussigkeitsbehalter/Trockner (siehe “Fullstandsta-
belle—Klimadl”). Nach dem Austauschen von Bautei-
len muB jeweils die entsprechende Menge an Ol
nachgefullt werden. Beim Austausch des Kompres-
sors muf die Olmenge, die in den tbrigen Teilen des
Systems verbleibt, aus dem neuen Kompressor abge-
lassen werden. Kommt es an einer Leitung oder
einem Bauteil des Kaltemittelsystems durch eine
Beschadigung zu einem Austritt von Klimadl, so muf3
der Kompressor ausgebaut und das in ihm enthal-
tene Klimadl abgelassen werden. Der Flussigkeitsbe-
halter/Trockner muf3 zusammen mit dem
beschadigten Bauteil ausgetauscht werden. Die
Olmenge des Systems minus der Menge, die sich in
den Ubrigen Bauteilen des Systems befindet, ent-
spricht der Olmenge, die Uber den Ansauganschluf
des Kompressors nachgeftllt werden mul3.

Beispiel: In einer Klimaanlage befinden sich 60 ml
(2 0z.) Klimaél im Verdampfer und 30 ml (1 oz.) Ol
im Kondensator, wobei die Gesamtdélmenge im
System 150 ml (5,00 oz.) betragt.

150 ml minus 90 ml = 60 ml (2,00 oz.).

FULLSTANDSTABELLE — KLIMAOL

BAUTEIL mi oz.

Klimaanlage gesamt 150 ml | 5,00
oz.

Kondensator 30 ml 1,00
oz.

Verdampfer 59 ml 2,00
oz.

Flissigkeitshehalter/Trockner 30 ml 1,00
0z.

Leitungen der Klimaanlage 44 ml 1,50
oz.
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ACHTUNG! Bei dem in einer mit Ka “Iltemittel R-134a
betriebenen Klimaanlage verwendeten Klimo “I han-
delt es sich um ein Spezialo “I. Unbedingt nur Kli-
madl verwenden, das fu'r mit R-134a betriebene
Klimaanlagen bestimmt ist. Das fu “r die in diesem
Fahrzeug eingebaute Klimaanlage korrekte Ol hat
die Bezeichnung SP15 PAG (Polyalkalenglykol).

KLIMAOLSTAND UBERPRUFEN

(1) Kaltemittel der Klimaanlage mit einer geeigne-
ten Kaltemittel-Auffangvorrichtung ablassen.

(2) Kaltemittelleitungen vom Kompressor abbauen.
Die offenen Leitungsenden mit Kappen verschliel3en,
um das Eindringen von Feuchtigkeit zu verhindern.

(3) Kompressor aus dem Fahrzeug ausbauen.

(4) Klimadl Uber den Ansaug- und AuslaBanschluf
oben am Kompressor ablassen.

(5) Vorgeschriebene Fullmenge minus der in den
nicht ausgetauschten Bauteilen des Kaltemittelsy-
stems verbliebenen Menge Uber den Ansaug- und
AuslaBanschlufl des Kompressors einfullen. Naheres
hierzu siehe “Fullstandstabelle—Klimadl”.  Die
Gesamtmenge darf keinesfalls 150 ml (5,00 oz.) Uber-
schreiten.

(6) Kompressor einbauen und Kaltemittelleitungen
anschlieBen. Anschlielend das System mit Unter-
druck beaufschlagen und Kaltemittel einfullen.

(7) Mit den meisten Auffangvorichtungen kann die
abgelassene Klimadlmenge gemessen werden. Die
gleiche Menge Klimadl muf? nachgefullt werden.
Beim Einbau eines neuen Kompressors Klimadl aus
dem alten Kompressor ablassen, Menge messen und
abgelassenes Klimadl umweltgerecht entsorgen. Kili-
madl des neuen Kompressors in einen sauberen
Behalter ablassen. Anschlieflend so viel Klimadl ein-
fullen, wie zuvor aus dem alten Kompressor abgelas-
sen wurde, plus der Menge, die aus den Ubrigen
Bauteilen des Systems abgelassen wurde.

TEMPERATURBEGRENZUNGSSCHALTER

(1) Steckverbinder vom Temperaturbegrenzungs-
schalter abziehen.

(2) Mit einem Ohmmeter Durchgang zwischen den
beiden AnschlUssen priufen. Besteht kein Durchgang,
den Schalter austauschen.

(3) Die Einstellwerte des Temperaturbegrenzungs-
schalters fur das Ab- und Zuschalten liegen wie folgt:

e Stromkreis gedffnet (kein Durchgang) bei
122-128 °C (252-262 °F);

e Stromkreis geschlossen (Durchgang) bei 106-116
°C (225-235 °F).

Der Temperaturbegrenzungsschalter kann
nicht instandgesetzt werden. Im Fall eines
Schalterdefekts mufl3 der Kompressor wie in
diesem Kapitel beschrieben komplett ausge-
tauscht werden.

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 -9
ARBEITSBESCHREIBUNGEN
KALTEMITTELSYSTEM MIT UNTERDRUCK
BEAUFSCHLAGEN
HINWEIS: Unbedingt darauf achten, dal3 keine

Feuchtigkeit in das Ka "ltemittelsystem eindringt.
Feuchtigkeit im Klimao "I [aRt sich nur sehr schwer
beseitigen und kann zu einem Ausfall des Kompres-
sors fu hren.

Soll ein Kompressor, der fir Kaltemittel R-134a
ausgelegt ist, Uber einen langeren Zeitraum hinweg
gedffnet bleiben, so empfiehlt es sich, das Klimadl
abzulassen und neues Klimadl einzufillen oder einen
neuen Kompressor zu verwenden. Hierdurch wird
eine Systemstdrung durch Feuchtigkeit vermieden.

Wurde das Kaltemittelsystem gedffnet, so mul3 es
vor dem Befullen mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den. Feuchtigkeit und Luft, die sich mit dem Kalte-
mittel vermischt haben, lassen den Staudruck des
Kompressors Uber einen akzeptablen Betriebsdruck
hin ansteigen, wodurch die Leistung der Klimaanlage
beeintrachtigt und der Kompressor beschadigt wird.
Feuchtigkeit siedet unter Unterdruck schon bei
Raumtemperatur. Zum Entleeren der Klimaanlage
folgendermaflen vorgehen:

HINWEIS: Beim AnschlieBen der Kupplung des
Priifgerdts an die Leitungen darauf achten, dal3 das
Ventil an der Kupplung vollsta "ndig geschlossen ist.
Hierdurch wird das AnschlieBen erheblich erleich-
tert. Treten dennoch Schwierigkeiten beim Anschluf
auf, siehe Ausfu”hrungen in der Kundendienstinfor-
mation 24-02-93.

(1) Eine geeignete Befullstation, eine Kaltemittel-
Auffangvorrichtung und ein Mehrfach-Manometer
mit Unterdruckpumpe anschlief3en (Abb. 3).

(2) Die Ventile auf der Hoch- und auf der Nieder-
druckseite 6ffnen und die Unterdruckpumpe betati-
gen. Vor dem Befullen des Systems die
Unterdruckpumpe mindestens 45 Minuten lang lau-
fen lassen, um alle Feuchtigkeit zu beseitigen. Sobald
der Wert far den Ansaugdruck 45 Minuten lang bei
mindestens -88 kPa (-26 Zoll Hg) Unterdruck gehal-
ten wird, alle Ventile schliefen und die Unterdruck-
pumpe abschalten. Falls das System den
vorgeschriebenen Wert nicht erreicht, liegt vermut-
lich eine Undichtigkeit in der Klimaanlage vor, die
beseitigt werden mufR. Falls die Anlage den vorge-
schriebenen Unterdruckwert mindestens 30 Minuten
lang gehalten hat, die Unterdruckpumpe betatigen.
AnschlieRend die Ventile der Ansaug- und der Auslai3-
seite 6ffnen und die Anlage weitere 10 Minuten mit
Unterdruck beaufschlagen.
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(3) Alle Ventile schlieBen. Unterdruckpumpe aus-
schalten und abbauen.

(4) Die Klimaanlage kann nun mit Kaltemittel
befullt werden.

WARTUNGSAN- M
SCHLUSS/AN- g KALTEMITTEL-AUFFANG-

SAUGSEITE VORRICHTUNG
>‘// :71
= — WARTUNGSANSCHLUSS/
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Abb. 3 Kd'ltemittel-Auffangvorrichtung anschliel3en

KALTEMITTEL R-134a

Die Klimaanlage ist mit R-134a befullt, einem
neuen Kaltemitteltyp. R-134a ist ein ungiftiges, nicht
brennbares Flussiggas mit klarem, farblosem Ausse-
hen.

Das Kaltemittel R-134a ist mit dem Kaltemittel
R-12 nicht kompatibel. Die beiden Kaltemittel dirfen
nicht gemeinsam in einer Klimaanlage verwendet
werden. Bereits eine geringe Menge von R-12 in
einer mit R-134a befullten Klimaanlage kann zum
Ausfall des Kompressors, zu Ablagerungen von Kli-
madlschlamm oder zu einem Leistungsabfall des
Systems fuhren. Keinesfalls Kaltemittel R-12 in
eine Klimaanlage fullen, die fur R-134a ausge-
legt ist, da dies zu einem Ausfall der Anlage
fuhrt.

Die beiden Wartungsanschlisse zum Befullen der
Klimaanlage befinden sich an den Schlauchen (Abb.
4). Die AnschlUsse sind so ausgelegt, dal ein verse-
hentliches Beflillen des Systems mit dem falschen
Kaltemittel (R-12) ausgeschlossen ist.

Bei allen Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten
an der Klimaanlage eine geeignete Kaltemittel-Auf-
fangvorrichtung verwenden (Abb. 5). Nahere Infor-
mationen zu derartigen Geraten sind bei Kfz-
Fachausstattern erhaltlich. Naheres zur korrekten
Bedienung des verwendeten Gerats siehe zugehdorige
Bedienungsanleitung.

In Verbindung mit der Kaltemittel-Auffangvorrich-
tung wird ein Mehrfach-Manometer bendtigt (Abb. 6).
Nur ein Mehrfach-Manometer verwenden, das noch
nicht fur Kaltemittel R-12 eingesetzt wurde. Die
Schlauche des Mehrfach-Manometers mussen mit
Handventilen oder mit automatischen Ruckstromven-
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Abb. 4 Wartungsanschlu “sse der Klimaanlage

KALTEMITTEL-AUFFANG-
VORRICHTUNG FUR R-134a
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Abb. 5 Kd 'ltemittel-Auffangvorrichtung - Typisch

9424-1 6,2

tilen an den AnschluRenden der Wartungsanschliisse
ausgestattet sein. Hierdurch wird gewahrleistet, dal}
kein Kaltemittel R-134a in die Umgebung entweicht.

Das Kaltemittel R-134a macht die Verwendung
eines speziellen Klimadls erforderlich. Mul3 Klimadél
nachgefullt werden, so ist darauf zu achten, dal es
fur eine Klimaanlage geeignet ist, die fur R-134a
ausgelegt ist. Naheres zu den Fullmengen fur Kili-
madl und Kaltemittel siehe Aufkleber unter der
Motorhaube (Abb. 7).

Aufgrund der speziellen Eigenschaften von R-134a
fallen auch die Wartungsarbeiten anders aus als bei
einer fur R-12 ausgelegten Anlage.
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NIEDERDRUCKANZEIGE HOCHDRUCKANZEIGE

HANDVENTIL
HANDVENTIL

UNTERDRUCK-
SCHLAUCH FUR KAL-
TEMITTEL (GELB MIT
SCHWARZEM STREI-
FEN)

NIEDERDRUCKSCHLAUCH
(BLAU MIT SCHWARZUEM
STREIFEN)

HOCHDRUCKSCHLAUCH
(ROT MIT SCHWARZEM
STREIFEN)

J9324-83

Abb. 6 Mehrfach-Manometer - Typisch
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T0 BE SERVICED BY QUALIFIED PERSONNEL ONLY.
CONSULT SERVICE MANUAL. IMPROPER SERVICE
METHODS MAY GAUSE PERSONAL INJURY. SYSTEM
MEETS SAFETY REGUIREMENTS OF SAE STANDARD JB33.

&% CHRYSLER
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ATTENTION

R-134a A/C REFRIGERANT
FACTORY CHARGE 0.86a(1.75k)
SERVICE PART No. 82300101

SP 15 PAG comPRESS0R OIL
SERVICE PART No. B2300350

80a87230

Abb. 7 Aufkleber unter Motorhaube

VORSICHT! KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS
EINATMEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN
REIZUNGEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES
RACHENS VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN
ODER BEFULLEN VON KLIMAANLAGEN, BEI
DENEN KALTEMITTEL R-134a EINGESETZT WIRD,
NUR GERATE VERWENDEN, DIE DEN ANFORDE-
RUNGEN NACH SAE ENTSPRECHEN. TRITT KALTE-
MITTEL AUS DER KLIMAANLAGE AUS, DEN
ARBEITSBEREICH VOR DER DURCHFUHRUNG
WEITERER ARBEITEN GRUNDLICH LUFTEN!

BElI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN,
DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT UNTER
DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR; SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN.
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Da R-134a keine ozonschadigenden Eigenschaften
aufweist und nur in geringem MaRe zur Aufwarmung
der Atmosphare beitragt, ist dieses Mittel als
umweltvertraglich einzustufen.

FULLSTANDSPRUFUNG

FULLSTAND UBERPRUFEN BZW.
KALTEMITTEL NACHFULLEN

Die nachstehenden Angaben beziehen sich auf das
Uberpriifen des Kaltemittelstands bzw. auf das Nach-
fullen von Kaltemittel in die Klimaanlage.

HINWEIS: Die Klimaanlage in diesem Fahrzeug hat
ein Fassungsvermo “gen von 794 Gramm (28 oz. oder
1,75 Ibs.) Kdltemittel R-134a.

Die Fullstandsprufung kann auf zwei Arten durch-
gefuhrt werden:

e Mit einem DRB-Handtestgerat und einem Ther-
moelement. Naheres hierzu siehe entsprechenden
Abschnitt Gber Fullstandspriafung in der Bedienungs-
anleitung des DRB-Handtestgerats.

e Mit Hilfe eines Mehrfach-Manometers, eines
Thermoelements und der Fullstandstabelle. Es wird
empfohlen, die Prufung mit dem Mehrfach-Manome-
ter oder einer Kaltemittel-Auffangvorrichtung durch-
zufuhren.

VORSICHT! KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS
EINATMEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN
REIZUNGEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES
RACHENS VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN
ODER BEFULLEN VON KLIMAANLAGEN, BEI
DENEN KALTEMITTEL R-134a EINGESETZT WIRD,
NUR GERATE VERWENDEN, DIE DEN GESETZLI-
CHEN ANFORDERUNGEN ENTSPRECHEN. TRITT
KALTEMITTEL AUS DER KLIMAANLAGE AUS, DEN
ARBEITSBEREICH VOR DER DURCHFUHRUNG
WEITERER ARBEITEN GRUNDLICH LUFTEN!

BEI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN,
DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT UNTER
DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR; SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN.

(1) Prufverfahren  (Mehrfach-Manometer  oder
DRB-Handtestgerat) zum Messen des Kompressor-
AuslaRdrucks wahlen.

(2) Anklemmbares Thermoelement (P.S.E. 66-324-
0014 oder 80PK-1A) oder ein gleichwertiges Gerat an
der Flussigkeitsleitung anschliefen. Der Anschlul
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mull so nahe wie moglich am Kondensatorauslal
erfolgen, um die Temperatur der Flussigkeitsleitung
messen zu kodnnen. N&heres zum MeRfuhler siehe
Abschnitt “Temperaturmefifthler”.

(3) Bei der Uberprifung missen die folgenden
Bedingungen erfullt sein:

e Getriebewadhlhebel in Parkstellung “P”

e Motor l4uft im Leerlauf bei 700 min *

e Bedienelemente der Klimaanlage ganz auf
AuRenluftbetrieb eingestellt
Luftverteilung auf Instrumententafel geleitet
Hochste Kihlleistung eingestellt
Geblase auf hiochste Stufe geschaltet
Klimaanlage eingeschaltet

e Fensterscheiben geoffnet.

(4) Klimaanlage einige Minuten laufen Ilassen,
damit sich das Kaltemittelsystem stabilisieren kann.

(5) Anlagendruck durch Blockieren des Luftstroms
zum Kuhlergrillbereich auf etwa 1793 kPa (260 psi)
einstellen. Dadurch wird ein konstanter Druck auf-
rechterhalten, und die Lufter schalten nicht standig
zwischen hohen und niedrigen Drehzahlen hin und
her.

(6) AuslalRdruck und Temperatur der Flussigkeits-
leitung beobachten. Anhand der Fullstandstabelle
(Abb. 8) feststellen, ob das System zu diesem Zeit-
punkt einwandfrei funktioniert. Ist die Anlage unzu-
reichend befullt, 57 Gramm (2 o0z.) Kaltemittel
NACHFULLEN und Werte erneut ablesen. Ist der
Fullstand zu hoch, 57 Gramm (2 oz.) Kaltemittel aus
der Anlage ABLASSEN und Werte erneut ablesen.
Diese Schritte so oft wiederholen, bis die Werte den
Angaben in der Fullstandstabelle entsprechen.

(7) Bei Verwendung des DRB-Handtestgerats zur
Fullstandsprifung ist die Fullstandstabelle nicht
erforderlich. Der korrekte Temperaturbereich fur die
Flussigkeitsleitung wird vom Handtestgerat automa-
tisch errechnet.

KLIMAANLAGE AUF DICHTIGKEIT UBERPRUFEN

VORSICHT! BEI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMIT-
TEL R-134a SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHR-
ZEUGEN DURFEN KEINE  DRUCK-  ODER
DICHTIGKEITSPRUFUNGEN MIT DRUCKLUFT
DURCHGEFUHRT WERDEN, DA EINE MISCHUNG
AUS R-134a UND LUFT UNTER DRUCK BRENNBAR
WERDEN KANN. DERARTIGE MISCHUNGEN STEL-
LEN EINE GEFAHRENQUELLE DAR; SIE KONNEN
BRANDE ODER EXPLOSIONEN VERURSACHEN
UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN ODER ZU SACH-
SCHADEN FUHREN.

KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS EINATMEN!
KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN REIZUNGEN
DER AUGEN, DER NASE ODER DES RACHENS
VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN ODER BEFUL-
LEN VON KLIMAANLAGEN, BElI DENEN KALTEMIT-
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TEL R-134a EINGESETZT WIRD, NUR GERATE
VERWENDEN, DIE DEN ANFORDERUNGEN NACH
SAE ENTSPRECHEN. TRITT KALTEMITTEL AUS
DER KLIMAANLAGE AUS, DEN ARBEITSBEREICH
VOR DER DURCHFUHRUNG WEITERER ARBEITEN
GRUNDLICH LUFTEN

Kuhlt die Klimaanlage nicht korrekt, so muf3 zu-
nachst der R-134a Kaltemittel-Fullstand gepruft wer-
den. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Fullstandspriafung”. Liegt der Druck der Flussig-
keitsleitung/Klimaanlage bei dieser Uberprifung
unter 345 kPa (50 psi), weiter mit Abschnitt “Dich-
tigkeitsprufung bei leerem Kéltemittelsystem”. Liegt
der Druck der Flussigkeitsleitung Uber 345 kPa (50
psi), weiter mit Abschnitt “Dichtigkeitsprtufung bei
niedrigem Kaltemittelstand”. Befindet sich kein oder
nur wenig Kaltemittel in der Anlage, so liegt die
Ursache hierfir in der Regel an einer undichten
Stelle in einer Leitung oder an einem undichten Bau-
teil. Eine Undichtigkeit laBt sich in der Regel an
einer feuchten, glanzenden Oberflache um die Leck-
stelle an Anschlissen, Leitungen und sonstigen Bau-
teilen der Klimaanlage herum erkennen. Zum
Auffinden der Undichtigkeit entsprechend dem jewei-
ligen Symptom einen der nachstehenden Tests durch-
fuhren.

DICHTIGKEITSPRUFUNG BEI LEEREM
KALTEMITTELSYSTEM

(1) Kaltemittelsystem mit dem niedrigsten mogli-
chen Unterdruck beaufschlagen (ca. 711 mm (28 Zoll
Hg). Feststellen, ob das System den Unterdruck 15
Minuten lang halt. Falls ja, so liegen wahrscheinlich
keine Undichtigkeiten vor; andernfalls die Dichtig-
keitsprufung wie folgt fortsetzen:

(2) 284 Gramm (10 oz.) Kaltemittel zum Einfullen
in das Kaltemittelsystem abmessen.

(3) 284 Gramm (10 oz.) Kéltemittel in das System
einfullen.

(4) Weiter mit 2 im Abschnitt “Dichtigkeitsprifung
bei niedrigem Kaltemittelstand”.

DICHTIGKEITSPRUFUNG BEI NIEDRIGEM
KALTEMITTELSTAND

(1) Feststellen, ob sich noch Kaltemittel R-134a im
System befindet.

(2) Fahrzeug in einen zuggeschutzten Arbeitsbe-
reich bringen. Hierdurch wird das Aufsplren von
kleineren Undichtigkeiten erleichtert.

(3) Kaltemittelsystem auf Betriebstemperatur und
Betriebsdruck bringen. Hierzu den Motor funf Minu-
ten lang unter folgenden Bedingungen laufen lassen:

o Getriebewéahlhebel in Parkstellung “P”

e Leerlaufdrehzahl 700 min * ;

e Bedienelemente der Klimaanlage
AuBenluftbetrieb eingestellt

ganz auf
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9324-33

Abb. 8 Fu 'lIstandstabelle

e Geblaseschalter auf hochste Stufe geschaltet
e Klimaanlage eingeschaltet
e Alle Fensterscheiben geotffnet.

ACHTUNG! Mit einem Lecksuchgera “t, das fu'r Kédlte-
mittel R-12 ausgelegt ist, lassen sich keine Undich-
tigkeiten in  einem mit R-134a  befu “liten
Kéltemittelsystem aufspu “ren!

(4) Motor abstellen und 2 bis 7 Minuten lang war-
ten. Dann das Kaltemittelsystem mit einem elektro-
nischen Lecksuchgerat, das fur R-134a ausgelegt ist,
auf Undichtigkeiten Uberprifen. Undichte Stellen an
Anschlussen, Leitungen oder Bauteilen sind meist
olverschmiert. Zum Uberprufen des Verdampfers
kann die Prufsonde des Lecksuchers in die AblalRoff-
nung oder in einen Heizungskanal eingefuhrt wer-
den. Wird Farber fur Kaltemittel R-134a bei der
Lecksuche eingesetzt, so mufd dieser von Chrysler
freigegeben sein.

wird nach sorgfaltiger Uberprufung kein Anzei-
chen fur Undichtigkeiten gefunden, weiter mit
Abschnitt “Fullstandsprufung”.

TEMPERATURMESSFUHLER
Zur Uberprufung der Klimaanlage ist ein Tempera-
turmeRfuhler zum Messen der Temperatur der Flis-

sigkeitsleitung  erforderlich. Der anklemmbare
MeRfuhler Typ K, der in diesem Handbuch fur die
Temperaturmessung angegeben wird, kann Uber das
Chrysler Professional Service Equipment (PSE) Pro-
gramm bezogen werden. Dieser Mel3fuhler ist kompa-
tibel mit Temperaturmeflinstrumenten, mit denen
Thermoelemente vom Typ K verwendet werden kon-
nen und die einen Ministeckereingang besitzen.
Andere TemperaturmefRfuhler sind von anderen Her-
stellern erhaltlich. Angaben in diesem Handbuch
beziehen sich ausschlief3lich auf den MeRfuhler, der
im PSE-Programm angeboten wird.

Zur Verwendung des Temperaturmel3fuhlers ist ein
digitales Thermometer erforderlich. Steht kein derar-
tiges Thermometer zur Verfigung, so kann Uber das
PSE-Programm ein Adapter bezogen werden. Mit die-
sem kann jedes Standard-Digitalmultimeter als Ther-
mometer verwendet werden. Dieser Adapter ist so
ausgelegt, dal er mit jedem Thermoelement vom Typ
K einsetzbar ist.

Steht kein digitales Multimeter zur Verfigung, so
kann es uUber das PSE-Programm bezogen werden.
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AUS- UND EINBAU
STELLMOTOR DER LUFTVERTEILERKLAPPE

HINWEIS: Liegt am Stellmotor mindestens 60
Sekunden lang zu niedrige oder gar keine Span-
nung an, so ist der Stellmotor nicht mehr korrekt
kalibriert. In diesem Fall die Sicherung M1 fu “r
Stromverbraucher bei ausgeschalteter Zu “ndung
(IOD) abziehen und fru”hestens nach 60 Sekunden
wieder einsetzen. Nach dem Einsetzen der Siche-
rung wird der Stellmotor automatisch kalibriert.

Dieser Stellmotor schaltet die Klappen fur die
Luftverteilung auf Instrumententafel/Instrumenten-
tafel und FuBraum sowie FuRraum/Defroster mecha-
nisch in die jeweilige Stellung. Vor einem
Austauschen des Motors empfiehlt es sich, den Stell-
motor neu zu kalibrieren. Hierzu das Batterie-Minus-
kabel abklemmen oder die Sicherung M-1 der
Instrumententafel abziehen. Nach 60 Sekunden das
Batterie-Minuskabel wieder anschlieBen bzw. die
Sicherung M-1 wieder einsetzen. Liegt die Storung
weiterhin vor, den Stellmotor austauschen. Der Stell-
motor der Luftverteilerklappe kann nicht instandge-
setzt werden, sondern ist im Falle eines Defekts
auszutauschen.

Der Stellmotor befindet sich oben links am
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage (Abb. 9).

STELLMOTOR/LUFT-
VERTEILERKLAPPE

9524-265

Abb. 9 Lage des Stellmotors der Luftverteilerklappe

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel abklemmen.

(2) Das rechte Gerauschdammelement/Kanal unter
der Instrumententafel ausbauen.

(3) Steckverbinder vom Stellmotor abziehen (Abb.
10).

(4) Befestigungsschrauben des Stellmotors lésen
und Motor in gerader Richtung nach unten ziehen.
Beim Ausbau die Stellung der Motorwelle notieren,
da die Welle bei diesem Motor gekennzeichnet ist.

JIX

Beim Einbau des neuen Motors muf} dessen Welle in
derselben Stellung eingebaut werden.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

MOTOR/LUFTVERTEILER-

STECKVERBINDER KLAPPE

9524-281

Abb. 10 Steckverbinder des Motors der
Luftverteilerklappe

DRUCKMESSWANDLER DER KLIMAANLAGE

ACHTUNG! Bei Pru'f- und Instandsetzungsarbeiten
kénnen die Steckverbinderkontakte des Druckmef3-
wandlers durch Pru”f- und MeRinstrumente bescha "-
digt  werden. Bei der  Verwendung von
Gegensteckern oder Pru “fspitzen falscher Gro "Re bei
den Prufungen ko'nnen die Kontakte aufgeweitet
werden, was zu einem Durchgangsverlust fu “hrt.

HINWEIS: Bei Wartungsarbeiten am Druckmef3-
wandler der Klimaanlage sind die O-Ring-Dichtun-
gen stets auszutauschen. Nur fu “r dieses Fahrzeug
vorgeschriebene O-Ring-Dichtungen verwenden.

AUSBAU

(1) Fahrzeuge mit 2.4L-Motor anheben und sicher
abstutzen.

(2) Steckverbinder vom DruckmelRwandler abzie-
hen.

HINWEIS: Ein leichter Druck, der am Anschluf3 vor-
handen ist, kann entweichen. Es ist jedoch nicht
erforderlich, die Klimaanlage zu entleeren.

(3) Den DruckmeRBwandler mit einem 14-mm-
Maulschlussel durch Drehen nach links losen (Abb.
11) und (Abb. 12).
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AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

KLIMAANLAGE/DRUCKWANDLER

OLPFANNE

UNTERER KUHLER- KL'MAPAR'E"SAS%EQKOM‘
SCHLAUCH N

/ M487237

Abb. 11 Druckmef3wandler (2.4L-Motor, Ansicht von
der Unterseite des Fahrzeugs)
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Abb. 12 DruckmelBwandler (2.5/-Motor)

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Druckmelwandler mit einem Anzugsmo-
ment von 6 N-m (50 in. Ibs.) festziehen.

GEBLASEMOTOR SAMT GEBLASERAD
Der Geblasemotor befindet sich rechts am Gehause
der Heizung.

AUSBAU

(1) Batteriekabel abklemmen.

(2) Das rechte Gerauschdammelement/Kanal unter
der Instrumententafel ausbauen.

(3) Steckverbinder des Geblasemotors vom Wider-
standsblock abziehen (Abb. 13).

(4) Befestigungsschrauben  des
losen.

(5) Geblasemotor nach unten vom Gehéause abneh-
men (Abb. 14).

(6) Lufterabdeckung von der Motorwelle abbauen.

(7) Geblasemotor vom Motorgehause abnehmen.

Geblasemotors

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

GEBLASEMOTOR

9524.227

Abb. 14 Gebla semotor

WIDERSTAND DES GEBLASEMOTORS
Der Widerstand befindet sich unten rechts am
Gehéause der Heizung.

AUSBAU

(1) Das rechte Gerauschdammelement/Kanal unter
der Instrumententafel ausbauen.

(2) Steckverbinder vom Widerstand abziehen.

(3) Befestigungsschrauben des Widerstands ldsen.

(4) Widerstand aus dem Gehéause der Heizung her-
ausziehen (Abb. 15).

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.
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WIDERSTAND/GEBLASE-

GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLI- MOTOR

MAANLAGE

9524226

Abb. 15 Widerstand des Gebla “semotors
GEBLASERAD

Das Geblaserad wird zusammen mit dem Geblase-
motor ausgewuchtet. Ist der Austausch des Geblase-
rads erforderlich, so mufd der Geblasemotor ebenfalls
wie in diesem Kapitel beschrieben ausgetauscht wer-
den.

KOMPRESSOR

AUSBAU

(1) Das externe Batterie-Minuskabel abklemmen.

(2) Antriebsriemen lockern und abnehmen (Abb.
16). Naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Kabel der Kupplung/Klimakompressor abklem-
men.

(4) Kaltemittel R-134a mit einer geeigneten Kalte-
mittel-Auffangvorrichtung ablassen.

(5) Kaltemittelleitungen vom Kompressor abbauen
(Abb. 17).

(6) Befestigungsschrauben des Kompressors losen
(Abb. 18) und (Abb. 19).

(7) Kompressor abnehmen (Abb. 20).

EINBAU

(1) Kompressor an der Halterung ansetzen.

(2) Befestigungsschrauben des Kompressors ein-
drehen und mit 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Antriebsriemen einbauen (néheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”).

(4) Kaltemittelleitungen anbauen.
Dichtungen verwenden.

(5) Verdrahtung der Kupplung anschliefl3en.

(6) Kaltemittel einfullen.

(7) Batterie-Minuskabel wieder anschliel3en.

Hierbei neue

KUPPLUNG/KLIMAKOMPRESSOR SAMT SPULE

AUSBAU
(1) Kompressor vom Halter abbauen.

KOMPRESSOR

ANTRIEBS-
RIEMEN

ANSAUGAN-
SCHLUSS

AUSLASSAN-

A~ Tschluss T 0524231

9524232

Abb. 18 Untere Befestigungsschrauben

(2) Zwei 6-mm-Schrauben in die Gewinde in der
Ankerplatte eindrehen. Die beiden Schrauben mit
zwei Schraubenschlisseln festhalten, um so ein Dre-
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OBERE BEFESTI-
GUNGSSCHRAUBEN

/ 9524233

Abb. 19 Obere Befestigungsschrauben

-

KOMPRESSOR

9524234
Abb. 20 Kompressor ausbauen

SCHRAUBEN

ANKERPLATTE 192241

Abb. 21 Mutter der Kompressorwelle lo “sen/
festziehen

hen der Kompressorwelle zu verhindern (Abb. 21).
Wellenmutter l6sen.

(3) Kupplungsscheibe mit einem Kunststoffham-
mer vorsichtig abklopfen und zusammen mit den Bei-
legscheiben abnehmen (Abb. 22).

ACHTUNG! Keinesfalls versuchen, die Kupplungs-
scheibe mit einem Schraubendreher von der Rie-
menscheibe abzuhebeln, da hierbei die
Kupplungsscheibe bescha “digt werden kann!

(4) Sicherungsring der Riemenscheibe mit einer
Sicherungsringzange abnehmen und Riemenscheibe
vom Kompressor abbauen. Falls erforderlich, einen
Kunststoffhammer benutzen.

(5) Kabelklemmen losen und Kabel von der Vor-
derseite des Kompressors abziehen. Kabel vom Tem-
peraturbegrenzungsschalter abziehen.

(6) Den Sicherungsring abnehmen, mit dem die
Spule am Kompressorgehause befestigt ist (Abb. 22).
Beim Abziehen der Spule die Ausrichtung des Spu-
lenkerns notieren.

VORSICHT! UNBEDINGT DARAUF ACHTEN, DASS
DER SICHERUNGSRING NICHT AUS DER NUT HER-
AUSSPRINGT!

SPULENKERN

RIEMENSCHEIBE

J9124-108

Abb. 22 Kupplungsscheibe/Riemenscheibe/Spule

UBERPRUFUNG

Reibflachen der Riemenscheibe und Kupplungs-
scheibe auf Verschleill Uberpriufen. Bei Ubermaligem
Verschleil3 oder Riefenbildung die Riemenscheibe und
die Kupplungsscheibe austauschen. Sind die Reibfla-
chen verolt, Uberprifen, ob Ol im vorderen Bereich
der Kompressorwelle vorhanden ist. Falls ja, ist der
Wellendichtring undicht, und der Kompressor muf}
ausgetauscht werden.

Nabenlager auf Rauhigkeit oder Ubermalig hohen
Schmiermittelverlust Uberprifen. Ankerplatte auf
Verunreinigung durch Schmiermittel Uberprufen.
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ACHTUNG! Riemenscheibe und Kupplungsscheibe
wurden werksseitig durch Einschleifen aufeinander
abgestimmt. Aus diesem Grund keinesfalls eines
der beiden Bauteile einzeln austauschen. Andern-
falls kommt es zum Durchrutschen der Kupplung
aufgrund von ungenu “gender Beru hrungsfla“che.

EINBAU

(1) Die Ruckseite der Spule auf der Vorderseite des
Kompressors ansetzen. Unbedingt darauf achten, daR
der Stift auf der Rickseite der Spule mit der entspre-
chenden Offnung im Kompressorgehause fluchtet.
Dadurch ist gewahrleistet, dal Spule und elektri-
scher Anschlul? richtig sitzen.

(2) Kabel mit der Kabelklemme am Kompressor
und am Temperaturbegrenzungsschalter anschlieRRen.

(3) Sicherungsring der Spule mit einer Sicherungs-
ringzange einsetzen (abgeschragte Seite nach aulien).
Unbedingt darauf achten, dafl der Ring vollstéandig in
der Nut sitzt.

ACHTUNG! Sitzt der Sicherungsring nicht korrekt
in der Nut, so kann er sich durch Vibrationen lok-
kern. Dies kann zu einem Ausfall der Kompressor-
kupplung und zu schwerwiegenden
Bescha digungen an der Vorderseite des Kompres-
sors fu hren.

(4) Riemenscheibe am Kompressor anbringen.

ACHTUNG! Reibfla'’che der Riemenscheibe nicht

bescha digen!

(5) Sicherungsring der Riemenscheibe mit einer
Sicherungsringzange einsetzen (abgeschragte Seite
nach auf’en). Unbedingt darauf achten, dal der Ring
vollstdndig in der Nut sitzt.

(6) Die erforderliche Anzahl von Beilegscheiben
(Starke 2,54 mm (0,10 Zoll)) auf die Kompressorwelle
schieben.

(7) Kupplungsscheibe auf die Welle schieben. Auf
die eingefraste Verzahnung achten (Abb. 23).

(8) Sitzt die Kupplungsscheibe fest auf den Beileg-
scheiben auf, mit einer Fuhlerlehre den Abstand zwi-
schen der Kupplungsscheibe und der Riemenscheibe
messen (Abb. 24). Der Abstand muf3 zwischen 0,35
und 0,65 mm (0,013 und 0,025 Zoll) liegen. Ist dies
nicht der Fall, die erforderliche Anzahl von Beileg-
scheiben hinzufigen oder entfernen, bis der
gewinschte Abstand erreicht ist.

(9) Wellenmutter einsetzen und mit 17,6 N-m (13
ft. Ibs.) festziehen.

(10) Nach dem Festziehen kdnnen die Beilegschei-
ben mitunter zusammengedrickt werden. Aus die-
sem Grund an mindestens vier Stellen Uberprufen,

JIX

ob der Abstand stimmt. Riemenscheibe hierbei von
Hand drehen.
(11) Kompressor am Halter ansetzen.

PASSSTELLE: HIER BEFIN-
DET SICH KEINE VERZAHN-
UNG

9124-32

Abb. 23 Verzahnung der Kupplungsscheibe
ausrichten

FUHLERLEHRE

9124-33

Abb. 24 Abstand messen

KUPPLUNG EINSCHLEIFEN

Nach dem Einbau eines neuen Spulenkerns die
Spule auf korrekte Spannung/Stromstéarke Uberprua-
fen. Die Kupplung 20mal hintereinander jeweils 5
Sekunden lang ab- und zuschalten. Hierbei die Kli-
maanlage auf volle Kuhlleistung schalten und den
Motor bei 1500 bis 2000 min * laufen lassen. Durch
das Einschleifen werden die beiden sich gegenuber-
liegenden Reibflachen einander angepaf3t, wodurch
ein hoheres Reibmoment fiur die Kupplung erzielt
wird.

KONDENSATOR

Der Kondensator befindet sich zwischen dem Kuh-
ler und dem vorderen Stol3fanger. Wartungsarbeiten
am Kondensator kdnnen ohne Ablassen des Kuhlmit-
tels oder Ausbau des Kihlers durchgefuihrt werden.
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VORSICHT! KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS
EINATMEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN
REIZUNGEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES
RACHENS VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN
ODER BEFULLEN VON KLIMAANLAGEN, BEI
DENEN KALTEMITTEL R-134a EINGESETZT WIRD,
NUR GERATE VERWENDEN, DIE DEN GESETZLI-
CHEN ANFORDERUNGEN ENTSPRECHEN. TRITT
KALTEMITTEL AUS DER KLIMAANLAGE AUS, DEN
ARBEITSBEREICH VOR DER DURCHFUHRUNG
WEITERER ARBEITEN GRUNDLICH LUFTEN!

BEI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN,
DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT UNTER
DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR; SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN.

AUSBAU

(1) Kaltemittel mit einer geeigneten Kaltemittel-
Auffangvorrichtung aus der Klimaanlage ablassen.

(2) Kaltemittelleitungen vom Kondensator
abbauen und mit Kappen verschlie3en.

(3) Halterungen des Kuhlergrills abbauen (Abb.
25). Néheres hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

LERGRILL

a\//’, I
oA
ﬂ |—/|AL#ERL4\JG4EI\{/|{U/|—1-J (’ll\\!‘ -

Abb. 25 Halterungen des Ku “hlergrills
(4) Die obere Kuhlerhalterung ausbauen (Abb. 26).

(5) Kondensatorleitungen abbauen. Hierbei Spe-
zialwerkzeugsatz 7193 zum Lgsen der Schnelltrenn-
kupplungen verwenden.

(6) Halterungen des KuhlerlUfters abbauen.

(7) Haltestrebe fir Kondensatorleitung ausbauen.

(8) Befestigungsschrauben des Kondensators lésen
(Abb. 27).

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 - 19

Abb. 26 Ku'hlerhalterung

KONDENSATOR

KONDENSATORBEFESTI-
GUNG

| 9524239°

Abb. 27 Kondensatorbefestigung

ACHTUNG! Beim Ausbau des Kondensators aus
dem Fahrzeug keinesfalls die Kondensator-EinlaR3-
leitung biegen oder bescha “digen!

(9) Kondensator aus dem Fahrzeug nehmen (Abb.
28).

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

STEUERGERAT
Das Steuergerat befindet sich unterhalb des
Radios.

AUSBAU

(1) Vor dem Ausbau des Steuergerats die Zundung
ausschalten.

(2) Blende abbauen (Abb. 29).

(3) Befestigungsschrauben der Abdeckung des
Kombiinstruments, die durch den Ausbau der Blende
freigelegt wurden, 16sen (Abb. 30).
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KONDENSATOR

Abb. 28 Kondensator ausbauen
|4
\= =

BLENDE

9524242

Abb. 29 Steuergera’t

\ e

SCHRAUBEN/STEUER-
GERAT =

SCHRAUBEN,
ABDECKUNG/KOM-
BINSTRUMENT

806dc17¢

Abb. 30 Befestigungsschrauben des Steuergera “ts

(4) Abdeckung des Kombiinstruments einige Zenti-
meter weit abhebeln, so dal die Befestigungsschrau-
ben der Blende des Ablagefachs/Zigarettenanzinders
zuganglich sind.

(5) Blende des Ablagefachs/Zigarettenanziinders
ausbauen und Verdrahtung abklemmen.

(6) Befestigungsschrauben des Steuergerats losen.

(7) Steuergerat in die Offnung der Blende des
Ablagefachs/Zigarettenanziinders ablassen (Abb. 31)
und die Verdrahtung auf der Rickseite des Steuerge-
rats abklemmen.

— ]
STEUERGERAT
)

Abb. 31 Steuergera’t in der Blendeno “ffnung

9524244

(8) Halteclips von der Oberseite des Steuergerats
lésen. Die Halteclips fur die spatere Wiederverwen-
dung aufbewahren. AnschlieBend die Seilzlige fur
Temperaturreglung und Umluftbetrieb abbauen.

(9) Steuergerat aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Unbedingt darauf achten, dal3 die Seil-
zuge korrekt verlegt und angeschlossen sind und daf?
das Steuergerat korrekt sitzt.

SEILZUGEINSTELLUNG

Unbedingt darauf achten, dal3 die Seilztige korrekt
verlegt und angeschlossen sind und dal3 das Steuer-
gerat korrekt sitzt. Zur ordnungsgemaflen Funktion
der Bedienelemente mussen die Seilztige korrekt ein-
gestellt sein. Zur Einstellung eines Seilzugs diesen
am Hebelarm des Steuergerats einhangen und den
Regler bis zum Anschlag nach links drehen. Die Seil-
zugummantelung vom Seilzug wegziehen, bis der
Seilzug gespannt ist. Die Seilzugummantelung mit
dem Halteclip am Steuergerat befestigen. Bei korrek-
ter Seilzugeinstellung muB sich der Regler um 180°
drehen lassen.

AUSLASSLEITUNG

AUSBAU
(1) Kaltemittel mit einer geeigneten Kaltemittel-
Auffangvorrichtung aus der Klimaanlage ablassen.
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(2) Kabelbaum des DruckmeRwandlers der Klima-
anlage abklemmen.

(3) Halteclip entfernen und die Schnelltrennkupp-
lung am Kondensator mit Spezialwerkzeugsatz 7193
l6sen (Abb. 32) und (Abb. 33).

HALTECLIP/AUSLASSLEI-
TUNG

SPEZIALWERKZEUG
OTC 7241

¥

AUSLASSLEITUNG

9524246

Abb. 33 Spezialwerkzeug fu “r Leitung am
Kondensator

ACHTUNG! Alle Leitungen, die nicht ausgestauscht
werden, und Leitungen des Expansionsventils mit
Kappen verschlie3en.

(4) Leitung vom Kompressor abbauen (Abb. 34).
AuslaBlleitung ausbauen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Schrauben mit 22 N-m (200 in. Ibs.) fest-
ziehen.

VERDAMPFER

Zum Austauschen des Verdampfers muB das
Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage aus dem Fahr-
zeug ausgebaut werden.

AUSLASSLEITUNG

WARTUNGSAN-
SCHLUSS/AUS-
LASSEITE

\

9524248

Abb. 34 Leitung am Kompressor

AUSBAU
(1) Das externe Batterie-Minuskabel abklemmen.

ACHTUNG! Vor dem Ausbau des Geha “uses der Hei-
zungs-/Klimaanlage muf3 das Ka “ltemittel der Klima-
anlage mit einer geeigneten Ka “ltemittel-
Auffangvorrichtung abgelassen werden.

(2) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben aus dem Fahrzeug aus-
bauen (Abb. 35).

HEIZUNGS-/LUFTUNGS-/KLI-
MAANLAGENEINHEIT

80a982f5

Abb. 35 Gehd'use der Heizungs-/Klimaanlage

(3) Abdeckung der Umluftklappe abbauen.

(4) Verdampferfuhler ausbauen.

(5) Die Clips losen, mit denen das Verdampferge-
hause am Luftverteilergehause der Heizung befestigt
ist (Abb. 36).

(6) Verdampfergehduse vom Luftverteilergehause
der Heizung abbauen (Abb. 37) und (Abb. 38).

(7) Dichtung um die Einlal3leitung des Verdamp-
fers herum entfernen.
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(8) Die obere Abdeckung des Verdampfergehauses
ausbauen (Abb. 39).

(9) Verdampfer aus dem Unterteil des Gehauses
heben (Abb. 40).

(10) Styropordichtung um den Verdampfer herum
entfernen.

(11) Verdampferfuhler am neuen Verdampfer an
der gleichen Stelle wie beim alten Bauteil anbauen.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

CLIPS/GE-
l HAUSE

9524250

=

GEHAUSE/
HEIZUNG

i\

i

9524251

Abb. 37 Gehd usehdften voneinander trennen
VERDAMPFERFUHLER

AUSBAU

(1) Batteriekabel abklemmen.

(2) Das rechte Gerauschdammelement/Kanal unter
der Instrumententafel ausbauen.

(3) Steckverbinder vom Verdampferfuhler abziehen
(Abb. 41).

VERDAMPFERGEHAUSE

LUFTVERTEILERGEHAUSE/
HEIZUNG

9524252

Abb. 38 Gehd use

ABDECKUNG/VERDAMPFER-
GEHAUSE

HAUSE

9524253

Abb. 39 Obere Abdeckung des Verdampfergeha “uses

VERDAMPFER

9524254

Abb. 40 Verdampfer vom Geha "use abbauen

(4) Mit einem flachen Werkzeug die Verschlufila-
sche offnen. Die Montageplatte eine Viertelumdre-
hung nach rechts drehen und abbauen (Abb. 42).
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/ J VERDAMPFERFUHLER

STECKVERBINDER/
VERDAMPFER-
FUHLER

9524255

Abb. 41 Verdrahtung des Verdampferfu “hlers

(5) Verdampferfuhler vom Verdampfer abziehen
(Abb. 43). Die Platte muB3 in die Heizungs-/Klimaan-
lage hineingedrickt werden und so ausgerichtet sein,
dal} sie ausgebaut werden kann.

VERDAMPFER-
FUHLER

\ 9524256

SPITZE/VERDAMPFER-
FUHLER

9524-257

Abb. 43 Verdampferfu ~hler ausbauen
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EINBAU

(1) Neuen Verdampferfuhler am  Verdampfer
anbauen. Der neue Temperaturfuhler darf nicht
in dieselbe Offnung im Verdampfer eingesetzt
werden, aus welcher der alte Temperaturfuhler
ausgebaut wurde. Es stehen drei Offnungen zur
Aufnahme des Verdampferfuhlers zur Verfigung.
Fahler in die obere Offnung einsetzen.

(2) Montageplatte des Verdampferfuhlers ein-
bauen.

(3) Steckverbinder des
anschlieRen.

(4) Batteriekabel anschliel3en.

Verdampferfuhlers

EXPANSIONSVENTIL

VORSICHT! KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS
EINATMEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN
REIZUNGEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES
RACHENS VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN
ODER BEFULLEN VON KLIMAANLAGEN, BEI
DENEN KALTEMITTEL R-134a EINGESETZT WIRD,
NUR GERATE VERWENDEN, DIE DEN GESETZLI-
CHEN ANFORDERUNGEN ENTSPRECHEN. TRITT
KALTEMITTEL AUS DER KLIMAANLAGE AUS, DEN
ARBEITSBEREICH VOR DER DURCHFUHRUNG
WEITERER ARBEITEN GRUNDLICH LUFTEN!

BElI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN,
DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT UNTER
DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR; SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN!

AUSBAU

(1) Kaltemittel mit einer geeigneten Kaltemittel-
Auffangvorrichtung aus der Klimaanlage ablassen.

(2) Clips von den Leitungen des Expansionsventils
losen (Abb. 44) und (Abb. 45).

(3) Mit Spezialwerkzeugsatz 7193 die Schnell-
trennkupplungen am Expansionsventil 16sen (Abb.
46) und (Abb. 47).

(4) Leitungen vom Expansionsventil abbauen (Abb.
48).

(5) Die beiden Befestigungsschrauben des Expansi-
onsventils lésen (Abb. 49).

(6) Expansionsventil abnehmen (Abb. 50).

(7) Dichtung des Expansionsventils abnehmen.
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Y SPEZIALWERKZEUG\
OTC 7242

KEITSLEITUNG

—_— ]
T TTTSSS—T=—"=————  CLIPIFLUSSIG-

£

Y.
/gﬁ?ﬁe l“\‘m—Tﬁl

EXPANSIONS-
VENTIL

LEITUNGEN/
KLIMAAN-

‘ ,/ s 9524-262

Abb. 48 Leitungen am Expansionsventil
SPEZIALWERKZEUG EINBAU

OTC 7240
ACHTUNG! Beim Einbau des Austausch-Expansi-

onsventils unbedingt eine neue Dichtung verwen-
den.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Expansionsventil mit einem Anzugsmo-

FLULSE?}%@TS' = ment von1l N-m (100 in. Ibs.) festziehen.

FLUSSIGKEITSBEHALTER/TROCKNER
Der Flussigkeitshehélter/Trockner dient als Aus-
gleichsbehalter fur Kéaltemittel. Er besitzt aulRerdem
einen Trocknungsbeutel sowie einen Filter zur Auf-
nahme von Feuchtigkeit und zur Filterung des Kal-
temittels, das den Flussigkeitsbehalter/Trockner
; “ durchstromt.
ADD. 46,:5;‘5§§;alwgrkz¢ug 7240 1ur Der Flussigkeitsbehédlter/Trockner befindet sich
gkeitsleitung . . 8 .
links neben dem Ausgleichsbehélter des Kuhlsystems
(Abb. 51). Vor dem Ausbau des Flussigkeitsbehalters/
Trockners mul} das Kaltemittel vollstdndig aus der
Klimaanlage abgelassen werden. Zum Ablassen des
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BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BEN/EXPANSIONSVENTIL

Abb. 49 Befestigungsschrauben des
Expansionsventils

\
9524-264

Abb. 50 Expansionsventil

Kaltemittels unbedingt eine geeignete Kaltemittel-
Auffangvorrichtung verwenden.

Ist die Klimaanlage Uber einen langeren Zeitraum
gedffnet, so mull der Flussigkeitsbehéalter/Trockner
ausgetauscht werden.

AUSBAU

(1) Mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvor-
richtung das Kaltemittel aus der Klimaanlage ablas-
sen.

(2) Flussigkeitsleitung am  Flussigkeitsbehalter/
Trockner vom Kondensator abbauen (Abb. 52).

(3) Flussigkeitsleitung am Flussigkeitsbehalter/
Trockner vom Expansionsventil abbauen (Abb. 53).

(4) Befestigungsschraube der Halterung an der
Unterseite des Flussigkeitsbehalters/Trockners ldsen
(Abb. 54).

(5) Flussigkeitsleitung und SchraubanschluR am
Kondensator mit einer Kappe verschlieBen, um das
Eindringen von Feuchtigkeit in die Anlage zu verhin-
dern.

FLUSSIGKEITSLEI-
TUNG

FLUSSIGKEITSBEHAL- /
// AN TER/TROCKNER f:
—
/ @) 4s=/A
i ) =)
| R

<770,
Ao S 504266

Abb. 51 Lage des Flu“ssigkeitsbeha “lters/Trockners
EINBAU

ACHTUNG! Beim Einbau eines neuen Flu “ssigkeits-
behdlters/Trockners diesen nicht fu “r ldngere Zeit
offen an der Umgebungsluft lassen. Der Flu “ssig-
keitsbeha’lter/Trockner entha It flu ssigkeitsabsorbie-
rendes Material, das die Feuchtigkeit aus der
Umgebungsluft aufnimmt.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

TN
I 1)

ANONER, -
\ e\ FLUSSIGKEITSLEITUNG
‘ ,‘\% UM KONDENSATOR

9524-282
pa—

Abb. 52 Flu'ssigkeitsleitung vom Kondensator

WARMETAUSCHER DER HEIZUNG

Arbeiten am Warmetauscher kdnnen in eingebau-
tem Zustand erfolgen. Im Fall eines zu grofen Kuhl-
mittelverlusts durch den Warmetauscher muf? jedoch
das Gehause der Klimaanlage ausgebaut werden.
Das Gehause vor dem Wiedereinbau des Warmetau-
schers zerlegen und grundlich reinigen. Néheres zum
Ausbau des Gehauses siehe Arbeitsanweisungen im
Abschnitt “Aus- und Einbau — Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage”.
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h FLUSSIGKEITSLEITUNG
ZUM EXPANSIONSVENTIL ]

\% ¢ N
:

[

/

) s 9524-284

HALTERUNG, FLUSSIG-
KEITSBEHALTER/TROCKNER

! ~7\
Abb. 54 Halterung des Flu “ssigkeitsbeha “lters/
Trockners

AUSBAU
(1) Das externe Batterie-Minuskabel abklemmen.

(2) Blende des Radios und des Bedienfelds
abbauen (Abb. 29).
(3) Das rechte Seitenteil der Instrumententafel

ausbauen.

(4) Die beiden Schrauben an der rechten unteren
Haltestrebe l6sen.

(5) Befestigungsschraube fir die Instrumententa-
felhalterung an der A-Saule losen.

(6) Das linke Seitenteil der Instrumententafel aus-
bauen.

(7) Die obere Abdeckung der
ausbauen.

(8) Das untere Knieschutzpolster abbauen.

(9) Befestigungsschrauben der Konsole an der
Instrumententafel 16sen.

(10) Schaltknauf ausbauen.

(11) Schaltkulissenblende ausbauen.

(12) Die hinteren Befestigungsschrauben der Kon-
sole lésen und die hintere Konsolenhalfte abbauen.

Instrumententafel

JIX

(13) Die vorderen Befestigungsschrauben der Kon-
sole l6sen und die vordere Konsolenhélfte abbauen.

(14) Strebe des Instrumententafeltragers rechts
ausbauen.

(15) Kuhlmittel ablassen.

(16) Heizungsschlauche vom Windlauf abbauen.

(17) Schrauben von der Abdeckung des Warmetau-
schers 16sen und Abdeckung abbauen.

(18) Warmetauscher abbauen.

EINBAU

(1) Den neuen Warmetauscher vorsichtig in das
Gehéause der Heizung einsetzen.

(2) Abdeckung des Wéarmetauschers mit den mitge-
lieferten Schrauben am Gehause der Heizung befesti-
gen.

(3) Alle Verkleidungen wieder anbauen.

(4) Kuhlmittel einfullen.

(5) Batterie-Minuskabel wieder anschlief3en.

HEIZUNGSSCHLAUCHE

Die Heizungsschlauche sind motorseitig am Ein-
gang/Ausgang des Heizungsgehdauses am Windlauf
und an der linken Motorseite angeschlossen.

HEIZUNGSSCHLAUCHE (2.0L- BIS 2.4L-
MOTOREN)

Heizungsschlauche konnen einzeln ausgetauscht
werden. Beim Austausch wird géangige Schlauchme-
terware verwendet. Dabei unbedingt darauf achten,
dall nur Schlduche mit dem korrekten Durchmesser
und den vorgeschriebenen Spezifikationen verwendet
werden. Die Schlduche werden mit Federschlauch-
klemmen befestigt.

AUSBAU

HINWEIS: Vor dem Durchfu”hren der nachstehenden
Schritte die Informationen im Abschnitt “Sicher-
heitshinweise” lesen.

(1) Motorkuhlmittel ablassen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(2) Mit einer geeigneten Zange die Schlauchklem-
men an den beiden Enden des Schlauchs lésen, der
abgebaut werden soll (Abb. 55) und (Abb. 56).

(3) Schlauch vorsichtig nach vorn und hinten dre-
hen und hierbei langsam vom Anschlu3nippel abzie-
hen.

Naheres hierzu

ACHTUNG! Beim Abbau der Schla “uche von den
Ein- oder AuslaRnippeln des Wa “rmetauschers keine

allzu gro3e Kraft anwenden, da andernfalls der Wa “r-
metauscher bescha"digt werden und Ku "himittel aus-

treten kann.
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EINBAU
Der Einbau erfolt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

SCHLAUCHKLEM-
MEN/HEIZUNGS-
SCHLAUCHE

HEIZUNGS-
SCHLAUCHE

ZANGE FUR FEDER-
SCHLAUCHKLEMMEN

pd

FEDERSCHLAUCHKLEM-
MEN/HEIZUNGSSCHLAUCHE

9524-319

Abb. 56 Anschlul3 der Heizungsschla “uche am
Wérmetauscher der Heizung

HEIZUNGSSCHLAUCHE (2.5L-MOTOR)

AUSBAU

Bei Fahrzeugen mit 2.5L-Motor sind die Heizungs-
schlauche mit Schnelltrennkupplungen am Motor
angebracht. Diese Schlauche kdnnen nicht instandge-
setzt werden, sondern mussen bei einem Defekt kom-
plett ausgetauscht werden. Die Befestigung der
Schlauche am Warmetauscher der Heizung erfolgt
mit Federschlauchklemmen.

HINWEIS: Vor dem Durchfu”hren der nachstehenden
Schritte die Informationen im Abschnitt “Sicher-
heitshinweise” lesen.

(1) Motorkuhlmittel ablassen. N&heres hierzu

siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(2) Mit einer geeigneten Zange die Verbindung der
Schnelltrennkupplung am auszubauenden Schlauch
eindricken (Abb. 57).

SCHNELLTRENN-
KUPPLUNG/HEI-
ZUNGSSCHLAUCHE

9524-318

Abb. 57 Anschlul3 der Heizungschla “uche am Motor

(8) Ansaugluftsammler ausbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 11, “Auspuffanlage und Ansaugkrim-
mer”,

(4) Mit einer geeigneten Zange Schlauchklemmen
an den beiden Enden des Schlauchs l8sen, der abge-
baut werden soll (Abb. 56).

(5) Schlauch vorsichtig nach vorn und hinten dre-
hen und hierbei langsam vom Anschlu3nippel abzie-
hen.

ACHTUNG! Beim Abbau der Schla “uche von den
Ein- oder Ausla3nippeln des Wa “rmetauschers keine

allzu groR3e Kraft anwenden, da andernfalls der Wa  “r-
metauscher bescha"digt werden und Ku “himittel aus-

treten kann.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

FLUSSIGKEITSLEITUNGEN
ZUM EXPANSIONSVENTIL

AUSBAU

(1) Mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvor-
richtung das Kaltemittel aus der Klimaanlage ablas-
sen.

(2) Clip der Schnelltrennkupplung am Expansions-
ventil I6sen (Abb. 58).

(3) Schnelltrennkupplung mit Spezialwerkzeugsatz
7193 vom Expansionsventil abbauen (Abb. 59) und
Flussigkeitsleitung vom Expansionsventil abnehmen.
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ACHTUNG! Alle Leitungen, die nicht ausgetauscht
werden sollen, sowie die Leitungen des Expansi-
onsventils mit Kappen verschliel3en.

(4) Flussigkeitsleitung vom Flussigkeitshehalter/
Trockner abbauen (Abb. 60).
(5) Flussigkeitsleitung aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

CLIP/FLUSSIG-
KEITSLEITUNG

%

7
~9524-258

Abb. 58 Clip der Flussigkeitsleitung am

Expansionsventil

SPEZIALWERKZEUG

OTC 7240

FLUSSIGKEITS-
LEITUNG

Abb. 59 Spezialwerkzeug 7240 zum Lo “sen der
Schnelltrennkupplung verwenden

ZUM KONDENSATOR

AUSBAU

(1) Mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvor-
richtung das Kaltemittel aus der Klimaanlage ablas-
sen.

(2) Clip der Schnelltrennkupplung am Kondensa-
tor lésen (Abb. 61).

FLUSSIGKEITSLEITUNG AM
FLUSSIGKEITSBEHALTER/
TROCKNER

FLUSSIG-
KEITSBEHAL-
TER/
TROCKNER

9524-268

Abb. 60 Flu'ssigkeitsleitung am Flu “ssigkeitsbeha “lter/
Trockner

(3) Schnelltrennkupplung am Kondensator mit
Spezialwerkzeug 7193 abbauen (Abb. 62) und Flus-
sigkeitsleitung vom Kondensator abbauen (Abb. 63).

ACHTUNG! Alle Leitungen, die nicht ausgetauscht
werden sollen, sowie den Kondensatoreinlafd mit
Kappen verschlie3en.

(4) Flussigkeitsleitung vom Flussigkeitsbehalter/
Trockner abbauen (Abb. 64).
(5) Flussigkeitsleitung aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie

der Ausbau.
FLUSSIGKEITS-\ !
LEITUNG

4
CLIP/FLUS-

SIGKEITSLEI-
TUNG

Abb. 61 Clip lo"sen
SEILZUG DER UMLUFTKLAPPE

Die Umluftklappe wird Uber einen Seilzug mecha-
nisch betatigt.

Das Stellglied der Umluftklappe befindet sich auf
der auRersten rechten Seite des Gehauses der Hei-

9524-277
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SPEZIALWERKZEUG OTC

9524-278

Abb. 62 Spezialwerkzeug 7240 zum Lo “sen der
Schnelltrennkupplung verwenden

FLUSSIGKEITS-
LEITUNG

DOPPELTE
O-RING-DICH-
TUNG

Abb. 63 Flussigkeitsleitung am Kondensator

FLUSSIGKEITSLEITUNG

AM FLUSSIGKEITSBE-
/ HALTER/TROCKNER @

\

9524-280
Abb. 64 Flu'ssigkeitsleitung am Flu “ssigkeitsbeha “lter/
Trockner

zungs-/Klimaanlage in der Né&he der rechten A-S&ule
(Abb. 65).

GEHAUSE/KLIMA-
ANLAGE

SEILZUG/TEMPERATURREG-
LERKLAPPE

SEILZUG/UMLUFT-
KLAPPE

BEDIENFELD

9524-285

Abb. 65 Lage des Seilzugs der Umluftklappe

AUSBAU

(1) Vor dem Ausbau des Steuergerats die Zundung
ausschalten.

(2) Blende ausbauen (Abb. 66).

(3) Befestigungsschrauben der Abdeckung des
Kombiinstruments, die durch den Ausbau der Blende
freigelegt wurden, 16sen (Abb. 67).

(4) Abdeckung des Kombiinstruments einige Zenti-
meter weit abhebeln, so dal die Befestigungsschrau-
ben der Blende fur Ablagefach/Zigarettenanzunder
zuganglich sind.

(5) Blende und Verdrahtung des Ablagefachs/Ziga-
rettenanzinders ausbauen.

(6) Befestigungsschrauben des Steuergerats losen.

(7) Steuergerat in die Offnung der Blende des
Ablagefachs/Zigarettenanziinders ablassen (Abb. 68)
und die Verdrahtung von der Rickseite des Steuerge-
rats abklemmen.

(8) Halteclip des Seilzugs der Umluftklappe von
der Oberseite des Steuergerats losen. Halteclip fur
die  spatere  Wiederverwendung  aufbewahren.
AnschlieBend den Seilzug der Umluftklappe abbauen.

(9) Das rechte Gerauschdammelement/Kanal unter
der Instrumententafel ausbauen.

(10) Seilzughalter an der rechten Seite des Gehau-
ses der Umluftklappe l6sen (Abb. 69).

(11) Ende des Seilzugs vom Betatigungshebel der
Umluftklappe abbauen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Unbedingt darauf achten, dall die Seil-
zuge korrekt eingestellt sind und das Steuergerat
korrekt sitzt.

SEILZUGEINSTELLUNG

Zur ordnungsgemafRen Funktion des Bedienfelds
mussen die Seilziige korrekt eingestellt sein. Zur
Einstellung eines Seilzugs diesen am Hebelarm des
Steuergerats einhdngen und den Regler bis zum
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ABDECKBLENDE <
©‘
\ /__9524_242 SEILZUG/UMLUFTKLAPPE 9524-273

Abb. 66 Abdeckblende

\ e

BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BEN/STEUERGERAT =

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN,
ABDECKUNG/KOM-
BINSTRUMENT

806dc17¢

Abb. 67 Befestigungsschrauben des Steuergera “ts

9524244

Abb. 68 Steuergera“t an der Blendeno “ffnung

Anschlag nach links drehen. Die Seilzugummante-
lung vom Seilzug wegziehen, bis der Seilzug
gespannt ist. Die Seilzugummantelung mit dem
Halteclip am Steuergerat befestigen. Bei korrekter

Abb. 69 Seilzug der Umluftklappe abbauen

Seilzugeinstellung muR sich der Regler um 180° dre-
hen lassen.

ANSAUGLEITUNG

AUSBAU

(1) Mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvor-
richtung das Kaltemittel aus der Klimaanlage ablas-
sen.

(2) Clip der Ansaugleitung am rechten Federbein-
dom lésen (Abb. 70).

(3) Clip der Schnelltrennkupplung lésen (Abb. 71).
Mit dem Spezialwerkzeugsatz 7193 die Schnelltrenn-
kupplung am Expansionsventil abbauen.

ACHTUNG! Alle Leitungen, die nicht ausgetauscht
werden sollen, sowie die Leitungen des Expansi-
onsventils mit Kappen verschlieRen.

(4) Leitung vom Kompressor abbauen (Abb. 72).
(5) Ansaugleitung aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Schrauben mit 22 N-m (200 in. Ibs.) fest-
ziehen.

SEILZUG DER TEMPERATURREGLERKLAPPE

Die Temperaturregler- oder Mischluftklappe wird
Uber einen Seilzug mechanisch betatigt.

Das Stellglied der Temperaturreglerklappe befindet
sich in der Mitte des Gehauses der Heizungs-/Klima-
anlage am Mitteltunnel.

AUSBAU

(1) Vor dem Ausbau des Steuergerats die Zindung
ausschalten.

(2) Blende abbauen (Abb. 66).
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B

SN .
N .mm‘ o
(3

CLIP/LEI-
TUNGEN DER
KLIMAANLAGE

9524-270

Abb. 70 Clip der Ansaugleitung

e

A

ANSAUGLEITUNG

!

CLIP/ANSAUGLEI-
TUNG

S
Abb. 71 Clip der Schnelltrennkupplung

9524-271

\

Abb. 72 Ansaugleitung am Kompressor

(3) Befestigungsschrauben der Abdeckung des
Kombiinstruments, die durch den Ausbau der Blende
freigelegt wurden, losen (Abb. 67).

9524272

(4) Abdeckung des Kombiinstruments einige Zenti-
meter weit abhebeln, so dal die Befestigungsschrau-
ben der Blende des Ablagefachs/Zigarettenanzinders
zuganglich sind.

(5) Blende und Verdrahtung des Ablagefachs/Ziga-
rettenanzinders ausbauen.

(6) Befestigungsschrauben des Steuergerats losen.

(7) Steuergerat abbauen und die zugehorige Ver-
drahtung abklemmen.

(8) Halteclip des Seilzugs der Temperaturregler-
klappe von der Oberseite des Steuergeréats losen.
Halteclip fur die spatere Wiederverwendung aufbe-
wahren. AnschlieBend den Seilzug der Temperatur-
reglerklappe aushangen.

(9) Seilzug vom Gehéause der Klimaanlage abbauen
(Abb. 73).

(10) Ende des Seilzugs vom Betéatigungshebel der
Temperaturreglerklappe abbauen.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

1

SEILZUG/TEMPERATURREG-¥
LERKLAPPE

9524-275

Abb. 73 Seilzug der Temperaturreglerklappe am
Gehduse der Klimaanlage

TEMPERATURBEGRENZUNGSSCHALTER

Der Temperaturbegrenzungsschalter kann nicht
instandgesetzt werden. Ist der Schalter defekt, so
mufl der Kompressor komplett ausgetauscht werden.
Naheres hierzu siehe Abschnitt “Aus- und Einbau —
Kompressor”.

GEHAUSE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

AUSBAU

Der Austausch des Warmetauschers kann ohne
Ausbau des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage
erfolgen. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Wéarmetau-
scher der Heizung”.
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(1) Batterie-Minuskabel abklemmen. Dieser
Schritt ist erforderlich, um ein versehentliches Auf-
blasen des Airbags zu vermeiden.

VORSICHT! KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS
EINATMEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN
REIZUNGEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES
RACHENS VERURSACHEN. ZUM ENTLEEREN
ODER BEFULLEN VON KLIMAANLAGEN, BEI
DENEN KALTEMITTEL R-134a EINGESETZT WIRD,
NUR GERATE VERWENDEN, DIE DEN GESETZLI-
CHEN ANFORDERUNGEN ENTSPRECHEN. TRITT
KALTEMITTEL AUS DER KLIMAANLAGE AUS, DEN
ARBEITSBEREICH VOR DER DURCHFUHRUNG
WEITERER ARBEITEN GRUNDLICH LUFTEN!

BElI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134a
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DUR-
FEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUN-
GEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN,
DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT UNTER
DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE
MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE
DAR; SIE KONNEN BRANDE ODER EXPLOSIONEN
VERURSACHEN UND SOMIT ZU VERLETZUNGEN
ODER ZU SACHSCHADEN FUHREN.

(2) Mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvor-
richtung das Kaltemittel R-134a aus der Klimaan-
lage ablassen.

(3) Luftfilterschlauch und Luftverteilerkanal vom
Motor abbauen.

(4) Kuhlmittel ablassen.

HINWEIS: Bei Fahrzeugen mit 2.5L-Motor muf3 zu
diesem Zeitpunkt das Oberteil des Ansaugkru “m-
mers abgebaut werden, um Zugang zu den
Anschlu’'ssen der Heizungsschla “uche an der Spritz-
wand zu erhalten. Na"heres hierzu siehe Kapitel 11,
“Auspuffanlage und Ansaugkru “mmer”.

(5) Heizungsschlauche an der Spritzwand
abbauen. Offnungen am Warmetauscher der Heizung
mit Stopfen verschlieBen, um ein Auslaufen von Kuhl-
mittel in den Fahrgastraum wahrend des Gehéuse-
ausbaus zu verhindern. Ist kein passender Stopfen
vorhanden, Teppich zum Schutz vorziehen und beim
Ausbau des Gehauses besonders vorsichtig vorgehen.
Die Heizungsschlauche mit den Enden nach oben
halten, so dal? kein Kuhlmittel auslaufen kann.

(6) Beide Leitungen der Klimaanlage vom Expan-
sionsventil abbauen. Zum Losen der Schnelltrenn-
kupplungen an den Leitungen Spezialwerkzeug 7193
verwenden. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Leitun-
gen/Klimaanlage”. Nach dem Ausbau der Leitungen
die Offnungen am Expansionsventil und die Offnun-
gen der Schlauche verschlieBen, um so das Eindrin-

JIX

gen von Schmutz und/oder Feuchtigkeit in das

Kaltemittelsystem zu verhindern.

ACHTUNG! Das in der Anlage verwendete Klimao "I
nimmt leicht Feuchtigkeit auf (a “hnlich wie Brems-
flu ssigkeit). Daher keine Anlagenteile la "ngere Zeit
unverschlossen lassen.

(7) Blende abbauen (Abb. 66).

(8) Befestigungsschrauben von der Abdeckung des
Kombiinstruments, die durch den Ausbau der Blende
freigelegt wurden, l6sen (Abb. 67).

(9) Abdeckung des Kombiinstruments einige Zenti-
meter weit abhebeln, so dall die Befestigungsschrau-
ben der Blende fur Ablagefach/Zigarettenanzinder
zuganglich sind.

(10) Blende und Verdrahtung des Ablagefachs/Zi-
garettenanziinders ausbauen.

(11) Befestigungsschrauben des
l6sen.

(12) Steuergerat in die Offnung der Blende des
Ablagefachs/Zigarettenanziinders ablassen (Abb. 68)
und die Verdrahtung auf der Ruckseite des Steuerge-
rats abklemmen.

(13) Clips von der Oberseite des Steuergerats
lésen und fur die spatere Wiederverwendung aufbe-
wahren. Anschliefend die Seilziige der Temperatur-
reglerklappe und der Umluftklappe abbauen.

(14) Steuergerat abbauen.

(15) Die obere Abdeckung der Instrumententafel
ausbauen.

(16) Den rechten und linken Abschlul3deckel der
Instrumententafel abbauen.

(17) Das untere linke Knieschutzpolster abbauen
und Verdrahtung des Motors der Luftverteilerklappe
abklemmen.

(18) Die rechte und linke FulRraumverkleidung am
Turpfosten ausbauen.

(19) Die vordere und hintere Halfte der Mittelkon-
sole ausbauen.

(20) Radio ausbauen.

(21) Das untere rechte Gerduschdammelement/
Kanal ausbauen.

(22) Handschuhfach ausbauen.

(23) Die rechte Querhaltestrebe ausbauen.

(24) Die linke Querhaltestrebe ausbauen.

(25) Das untere mittlere Luftverteilergehduse aus-
bauen.

(26) Die Befestigungsschrauben losen, mit denen
das Gehause der Heizungs-/Klimaanlage am Metall-
rahmen der Instrumententafel befestigt ist.

(27) Die obere Windlaufabdeckung der Instrumen-
tentafel ausbauen.

(28) Lenksaule von der Instrumententafel abbauen
und ablassen.

(29) Befestigungsschrauben der Instrumententafel
am Windlaufblech losen.

Steuergerats
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(30) Schrauben unten an der A-Saule losen.

(31) Rahmen der Instrumententafel ausbauen und
Verdrahtung abklemmen.

(32) Die Schrauben lésen, mit denen das Gehause
der Heizungs-/Klimaanlage am Windlauf befestigt ist.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau. Unbedingt darauf achten, dal3 die Seil-
zuge korrekt eingestellt und freigangig sind und dafl
das Steuergerat korrekt sitzt.

SEILZUGEINSTELLUNG

Zur ordnungsgeméaflen Funktion des Steuergerats
mussen die Seilztige korrekt eingestellt sein. Zur
Einstellung eines Seilzugs diesen am Hebelarm des
Steuergerats einhangen und den Regler bis zum
Anschlag nach links drehen. Die Seilzugummante-
lung vom Seilzug wegziehen, bis der Seilzug
gespannt ist. Die Seilzugummantelung mit dem
Halteclip am Steuergerat befestigen. Bei korrekter
Seilzugeinstellung muf sich der Regler um 180° dre-
hen lassen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

GEHAUSE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE
UBERHOLEN

Zur Durchfuhrung der nachstehenden Schritte
mull das Gehause der Heizungs-/Klimaanlage aus
dem Fahrzeug ausgebaut werden. Naheres zum Aus-
bau des Gehéauses siehe Abschnitt “Geh&ause der Hei-
zungs-/Klimaanlage”.

Der Austausch des Warmetauschers kann ohne
Ausbau des Gehéauses der Heizungs-/Klimaanlage
erfolgen. Néheres hierzu siehe Abschnitt “Warmetau-
scher der Heizung”.

ZERLEGEN

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage auf eine
Werkbank legen (Abb. 74) und (Abb. 75).

(2) Motor der Luftverteilerklappe ausbauen (Abb.
76).

(3) Die obere Halfte des Gehaduses der Umluft-
klappe ausbauen (Abb. 77) und (Abb. 78).

(4) Innen im Gehause die Entriegelung an der hin-
teren Klappe niederdricken (Abb. 79).

(5) Betatigungshebel der hinteren Y-Nocke aus-
bauen (Abb. 80).

(6) Den vorderen Umschalthebel so weit drehen,
bis er mit den Schlitzen im Gehause fluchtet.

(7) Umschalthebel in gerader Richtung nach oben
ziehen und unterhalb des vorderen Betatigungshe-
bels herausziehen (Abb. 80).

(8) Den vorderen Umschalthebel abbauen. (Abb.
80).

GEHAUSE DER HEIZUNGS-/
KLIMAANLAGE

9524-286

Abb. 74 Gehd'use der Heizungs-/Klimaanlage

MOTOR/LUFTVER-
TEILERKLAPPE

GEHAUSE, HEIZUNGS-/
KLIMAANLAGE

9524-287

Abb. 75 Gesta'nge des Motors der
Luftverteilerklappe

HEBEL/DEFROST- —
ERKLAPPE ; <= { HEBEL/DE-
- ¢ FROSTER-
Y KLAPPE
)

INSTRUMEN-
TENTAFEL-
KLAPPE

HEBEL/INSTRU-
MENTENTAFEL-
KLAPPE

HEBEL/FUSS-
RAUMKLAPPE

BETATIGUNGSGE-
STANGE/FUSS-
RAUMKLAPPE

BETATIGUNGSGESTANGE/IN-
STRUMENTENTAFELKLAPPE

MOTOR/LUFTVER- .
TEILERKLAPPE 9524-288

Abb. 76 Motor/Luftverteilerklappe
(9) Hebel der hinteren Y-Nocke abbauen (Abb. 80).
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UMLUFTKLAPPE

r\l/%%

\

gl 1!

B
2

o2

GEHAUSE/UMLUFT-

KLAPPE 9524-289

N VLN
GEHAUSE/UM-
LUFTKLAPPE

Abb. 78 Gehd'use der Umluftklappe ausbauen

(10) Die hintere LufteinlaBklappe ausrasten und
abnehmen (Abb. 81).

BETATIGUNGSHE-
BEL/Y-NOCKE

HEBELWERKZEUG MIT
FLACHER KLINGE

9524-291

Abb. 79 Entriegelung der Y-Nocke hinten

BETATIGUNGSHEBEL/
Y-NOCKE HINTEN

UMLUFT-
KLAPPE

BETATI-
GUNGS-
HEBEL VORN

HEBEL
HINTEN

UMSCHALTHEBEL
VORN 9524-292

Abb. 80 Beta'tigung der Y-Nocke hinten

GEHAUSE/UMLUFTKLAPPE

UMSCHALT-
HEBEL VORN
KLAPPE
HINTEN

HEBEL
HINTEN

9524-294

BETATIGUNGSHEBEL/
Y-NOCKE HINTEN

Abb. 81 Umluftklappe hinten

(11) Die vordere UmlufteinlaBklappe sowie der
entsprechende Hebel werden zusammen mit dem
Gehause der Umluftklappe ausgetauscht.

(12) Steckverbinder des Geblasemotors vom Wider-
stand abziehen (Abb. 82).

(13) Gebléasemotor abbauen (Abb. 83).

(14) Mit einem flachen Werkzeug die Haltenase
der Abdeckung des Verdampferfuhlers losen (Abb.
84). Abdeckung des Verdampferfiihlers um 90° nach
rechts drehen.

(15) Abdeckung des Verdampferfihlers abnehmen.
Spitze des Verdampferfuhlers aus den Verdampfer-
rippen herausziehen (Abb. 85).

(16) Widerstand des Geblasemotors
(Abb. 86).

(17) Die Clips losen, mit denen das Verdampferge-
hause am Luftverteilergehduse der Heizung befestigt
ist (Abb. 87).

(18) Verdampfergehduse und Luftverteilergehéuse
der Heizung voneinander trennen (Abb. 88).

ausbauen
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SPITZE/VERDAMPFER-
FUHLER

GEBLASEMOTOR

9524-257

Abb. 85 Spitze des Verdampferfu “hlers

(21) Verdampfer aus dem unteren Gehauseteil her-
ausheben (Abb. 91).

GEBLASEMOTOR

9524.227

VERDAMPFER-
FUHLER

Abb. 84 Verdampferfu “hler 9524296

(19) Dichtung um die Leitung am Verdampferein-
lal herum entfernen (Abb. 89). Abb. 87 Clips des Geha "uses

(20) Die obere Abdeckung des Verdampfergehduses (22) Styropordichtung um den Verdampfer entfer-
ausbauen (Abb. 90). nen.
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LUFTVERTEILERGEHAUSE/
HEIZUNG

VERDAMPFERGEHAUSE

DICHTUNG/VERDAMPFER-
EINLASS

9524-298

ABDECKUNG/VERDAMPFER-
GEHAUSE

VERDAMPFER-
GEHAUSE

9524253

Abb. 90 Obere Abdeckung des Verdampfergeha

(23) Befestigungsclips des unteren Luftverteilerge-
hauses der Heizung lésen und Gehause abnehmen
(Abb. 92).

“uses

VERDAMPFER

9524254

Abb. 91 Verdampfer vom Geha "use abbauen

(24) Abdeckung des Warmetauschers der Heizung
ausbauen (Abb. 93) und (Abb. 94).

(25) Warmetauscher aus dem Heizungsgehause
herausziehen (Abb. 95).

(26) Die Schraube losen, mit der das Gestange der
Temperaturreglerklappe befestigt ist (Abb. 96).

(27) Gestange der Temperaturreglerklappe
abbauen (Abb. 97).

(28) Von der Offnung der Instrumententafelklappe
mit einem langen, dunnen Schraubendreher den
Halteclip flr das Zahnrad der Fuliraumklappe ein-
drucken. Zahnrad der FuBraumklappe abbauen (Abb.
98).

LUFTVERTEILERGEHAUSE/
HEIZUNG

GEHAUSE, LUFTVERTEI-

LUNG/FUSSRAUM 9524-299

Abb. 92 Unteres Geha“use fu'r Luftverteilung/
FulBraum

(29) Betatigungsgestange der FuBraumklappe so
weit drehen, bis es mit den Schlitzen fluchtet (Abb.
99), und Gestange abbauen (Abb. 100).

(30) Nocke des Motors der Luftverteilerklappe vom
Gehéause abbauen (Abb. 101) und (Abb. 102).

(31) Von der Offnung der Instrumententafelklappe
her mit einem langen, diunnen Schraubendreher die
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% GESTANGE, HEBEL/TEMPE-
T RATURREGLERKLAPPE

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

ABDECKUNG/WARME-

LUFTVERTEILER- TAUSCHER

GEHAUSE/HEI-
ZUNG

9524-300
Abb. 93 Abdeckung des Wa “rmetauschers Abb. 96 Beta'tigungsgesta ‘nge der
é — Temperaturreglerklappe
A _\@ ] BETATIGUNGSGESTANGE/
Y/ ‘,' TEMPERATURREGLER-
5 / KLAPPE
d)
£ /
Q
ol
= ABDECKUNG/WARME-
\\ 3 TAUSCHER
~) L 9524-301

Abb. 97 Beta'tigungsgesta ‘nge der
Temperaturreglerklappe abbauen

HEBELWERK-

ZEUG MIT FLA-

CHER KLINGE
~

WARMETAUSCHER

9524-302 ZAHNRAD/FUSSRAUM-
KLAPPE

9524-305

Abb. 95 Wd' rmetauscher herausziehen

Entriegelung am Zahnrad der Instrumententafel- Abb. 98 Zahnrad der FuBraumklappe
klappe eindrtcken (Abb. 103).

(32) Zahnrad der Instrumententafelklappe vom
Gehéause abbauen.
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(33) Schlitze am Betatigungsgestange der Instru-
mententafelklappe ausrichten und Gestdnge vom
Gehéause abbauen (Abb. 104).

\)UL )
7

SCHLITZE AUS-
RICHTEN

BETATI-
" GUNGSGE-
STANGE/ "=
FUSSRAUM
-KLAPPE

HEBEL/FUSSRAUM-
KLAPPE

/ 9524-307
I/
Abb. 100 Beta'tigungsgesta "'nge abbauen

HEBEL/INSTRU-
MENTENTAFEL-
KLAPPE

INSTRUMENTENTAFEL-
KLAPPE

BETATIGUNGS-
GESTANGE/DE-
FROSTERKLAPPE

NOCKE, MOTOR/LUFT-
'\\ VERTEILERKLAPPE
Y U

HEBEL/DEFRO-
STERKLAPPE

9524-308 [

Abb. 101 Nocke des Motors der Luftverteilerklappe

NOCKE, MOTOR/LUFTVER-
TEILERKLAPPE

9?24-309

Abb. 102 Nocke des Motors der Luftverteilerklappe
abbauen

INSTRUMENTENTAFEL-
KLAPPE

HEBELWERKZEUG
MIT FLACHER
KLINGE

| |

9524-310

Abb. 103 Entriegelung des Zahnrads der
Instrumententafelklappe

BETATIGUNGSGESTANGE/
INSTRUMENTENTAFEL-
KLAPPE

|2

9524-311

|
Abb. 104 Hebelgesta“nge der
Instrumententafelklappe

(34) Betatigungsgestéange der Defrosterklappe aus-
rasten lassen und vom Geh&use abbauen (Abb. 105).
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(35) Dichtung der Defrosterklappe vom Gehéause
abbauen.

(36) Hintere Gehausehalfte des Klimaanlagenge-
hauses von der vorderen Gehausehalfte abbauen
(Abb. 106).

(37) Defrosterklappe vom Gehause abbauen (Abb.
107).

(38) Halteclip an der Temperaturreglerklappe nie-
derdriicken und Klappe abbauen (Abb. 108).

(39) Instrumententafelklappe ausrasten
und von der hinteren Gehausehalfte abbauen.

(40) FuRraumklappe ausrasten lassen und von der
vorderen Gehausehalfte abbauen (Abb. 109).

lassen

GEHAUSE-
HALFTE
HINTEN

GEHAUSE-
HALFTE

=F 9524-313

Abb. 106 Vordere und hintere Geha “usehdlfte

ZUSAMMENBAUEN

(1) FuBraum-, Instrumententafel-, Temperaturreg-
ler- und Defrosterklappe in die Gehauseteile ein-
bauen.

(2) Vordere Gehausehalfte auf hintere
Gehausehélfte aufsetzen und mit den Befestigungs-
schrauben zusammenschrauben.

(3) Dichtung der Defrosterklappe anbringen.

DEFROSTERKLAPPE

9524-314

Abb. 107 Defrosterklappe abbauen

HEBELWERKZEUG
MIT FLACHER
KLINGE

o TEMPERATUR-
REGLERKLAPPE

9524-315

Abb. 108 Temperaturreglerklappe abbauen

FUSSRAUMKLAPPE

9524-316

Abb. 109 Fulraumklappe abbauen

(4) Betatigungsgestéange der Defrosterklappe an
der Klappe einrasten lassen.

(5) Betatigungsgestange der Instrumententafel-
klappe und anschlielend Hebelzahnrad der Instru-
mententafelklappe einbauen.
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(6) Nocke des Motors der Luftverteilerklappe ein-
bauen.

(7) Betatigungsgestange der Furaumklappe ein-
bauen.

(8) Hebelzahnrad der FuBraumklappe einbauen.

(9) Hebelzahnrad der Temperaturreglerklappe ein-
bauen.

(10) Betatigungsgestange der
klappe einbauen.

(11) Warmetauscher in das Gehause einschieben.
Abdeckung einbauen.

(12) Das untere Luftverteilergehduse einbauen
und mit die Clips befestigen.

(13) Styropordichtung am Verdampfer anbringen
und Verdampfer in das Verdampfergehause einbauen.

(14) Die obere Abdeckung am Verdampfergehause
anbauen.

(15) Dichtung um die Leitung am Verdampferein-
lall herum anbringen.

(16) Spitze des Verdampferfuhlers
dampferrippen einsetzen.

(17) Geblasemotor und Widerstand einbauen.

(18) Gehause der Umluftklappe am Verdampferge-
hause anbringen.

(19) Verdampfergehduse und Luftverteilergehéuse
der Heizung zusammenbauen.

(20) Motor der Luftverteilerklappe einbauen.

Temperaturregler-

in die Ver-

TECHNISCHE DATEN
KOMPRESSOR

BEZEICHNUNG
Verdrangung pro Umdrehung. 857 ccm (5,2 cu. in./rev.)

Zulassige Hochstdrehzahl . ......... 12000 min *
Zulassige Dauerhochstdrehzahl . . . . .. 10000 min *
Kaltemittel ............ ... ... ... .... R-134A
Klimadl ........... SP15PAG 150ccm (5,08 fl. 0z.)

Gewicht ..................... 4,0 kg (8,82 Ibs.)

KUPPLUNG/KLIMAKOMPRESSOR

BEZEICHNUNG

Nennspannung ............. 12 Volt Gleichstrom

Min. Losbrechmoment . 31,4 N-m (23 ft. Ibs., 3,2 Kgf.m)
bei 12 Volt Gleichstrom

Min. Einrtuckspannung ... 7,5 bei 0,5 mm Luftspalt

Stromaufnahme .. .............. MAX. 50 WATT
Riemenscheibendurchmesser . ... 110 mm (4,3 Zoll)
Gewicht .................... 1,92 kg (4,23 Ibs.)
Bauart ........... .. ... ... Standard

TEMPERATURBEGRENZUNGSSCHALTER
BEZEICHNUNG TEMPERATUR

Abschalttemperatur ... ... 122-128 °C (252-262 °F)
Zuschalttemperatur . ... .. 104-116 °C (225-235 °F)

SPEZIALWERKZEUGE
KLIMAANLAGE

Trennwerkzeug/Klimaanlage 7193
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